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Ley 14/2005, de 29-12-2005, de
Ordenacidn del Transporte de
Personas por Carretera en Casti-
lla-La Mancha.

Las Cortes de Castilla-La Mancha han
aprobado y yo, en nombre de! Rey,
promuigo la siguiente Ley

Exposicién de motivos
|

Con esta Ley la Junta de Comunida-
des de Castilla-La Mancha ejerce la
potestad legislativa que, en materia de
transportes terrestres, le otorga el
articulo 31.1.4° de su Estatuto de
Autonomia, aprobado por Ley Organi-
ca 9/1982, de 10 de agosto, y segln la
prevision contenida en el articulo
148.1.5% de la Constitucién Espaiicla,
teniendo en cuenta igualmente lo dis-
puesto en el articulo 33.15 del Estatuto
de Autonomia.

Hasta la fecha las actividades de
transporte se han venido rigiendo por
la iegislacién estatal, contenida en ia
Ley 16/1987, de 30 de julio, de Orde-
nacién de los Transportes Terrestres
(LOTT) vy sus disposiciones de desa-
mollo, principaimente en ei Real Decre-
to 1211/1990, de 28 de septiembre,
por el que se aprueba e! Reglamento
de Ordenaciéon de los Transportes
Terrestres, (ROTT). Contemporéanea-
mente a la LOTT, y come complemen-
to de ésta, la Ley Orgdnica 5/1987, de
30 de julio, de Delegacion de Faculta-
des del Estado en las Comunidades
Auténomas en relacién con los trans-
portes por carretera y por cable, dele-
ga la practica totalidad de las compe-
tencias ejecutivas y de desarrollo
reglamentario en esta materia.

Sobre la base de dicha regulacién, y
tras la precisién realizada por 1a Sen-
tencia del Tribunal Constitucionai, de
27 de junio de 1996, que declard
inconstitucional el Capitulo Vi del
TiTULO lll de la LOTT, dedicado en su
integridad a los transportes urbanos, y
que dejo un vacio normativo sobre
dicha materia, el desarrollo y creci-
miento experimentado por Castilla La
Mancha en los Gltimos afios, exige la
aprobacién de una ley autondmica pro-
pia que regule dicho transporte y que
refieje las peculiaridades intrinsecas
de nuestro territorio. Se acomete esta
tarea cuando se ha acumulado en la
Administracion Autondmica la suficien-

te experiencia para determinar con
exactitud los extremos de la legislacion
estatal que precisan de una adapta-
cién previa para ajustarse a las nece-
sidades de Castilla-La Mancha, y
como culminacién integradora a las
actuaciones de la Junta de Comunida-
des de Castilla La Mancha en materia
de transportes tras el escalon previo y
necesario del || Plan Director de Trans-
portes.

El propdsitc de esta Ley no es, por
tanto, introducir una nueva regulaciéon
para ¢l conjunto de las actividades de
transporte en el ambito de la Comuni-
dad Autdonoma, sino complementar y
desarrollar el marco establecido por la
legislacién del Estado regulando aque-
llos aspectos en los que la misma no
se ajusta plenamente a las necesida-
des de esta Comunidad o muestra
carencias que deben ser remediadas.

La Ley se ha estructurado en un Titulo
Preliminar y cinco Titulos.

El Titulo Preliminar se dedica a las
Disposicicnes Generales y contiene la
definicién del objeto y ambito de la Ley
y los principios gue rigen su aplicacion.
En este sentido, 1a Ley se ha concebi-
do partiendo de la necesidad de que
Castilla-La Mancha cuente con un sis-
tema de transportes que responda a
las necesidades de sus habitantes con
plena adaptacion a las caracteristicas
de su geografia y la distribucidn de su
poblacion y actividades econdmicas.
Se parte del derecho de la ciudadania
a disponer de la movilidad suficiente
para hacer frente a sus necesidades y
aprovechar sus oportunidades en con-
diciones lo mas homogéneas posible,
dando al transporte pablico la impor-
tancia que merece en un contexto en
el que la predominancia del vehiculo
privado no resulta ni social ni, ambien-
tal, ni energéticamente aceptable.

Ei Titulo |, dividido en cinco Capitulos,
establece la delimitacion de las com-
petencias autondmicas y locales en la
materia, destacando que se apuesta
por una concepcion amplia de las com-
petencias municipales que faculte a los
Municipios para asumir plenamente
sus responsabilidades en el campo del
transporte. Para ello se abandona la
definicion de transporte urbano que
venia siendo aplicada desde la anterior
normativa estatal, que limitaba la inter-
vencién local a los transportes que
transcurrieran por suelo urbano, y se

opta por atribuir a ta competencia
municipal todos los transportes de per-
sonas que no rebasen el ambito del
término municipal.

Se regula ademas la planificacion y
gestién de los transportes, y l0s instru-
mentos de coordinacién e integracion:
Planes Coordinados de Servicios y los
Planes de Movilidad; asi como breve-
mente, los aspectos mas generales de
la vertiente competencial de la Ley,
sefialando cuales son los érganos que
intervienen en la materia y fijando su
cometido. En el Oitimo de los Capitulos
se recogen los criterios aplicables en
materia de financiacién.

El Titulo 1l contiene la regulacion de
los transportes de competencia munici-
pal, resaltando el hecho de que los
Municipios pasan ahcra a ser compe-
tentes para la gestién de todos los
transportes de personas que no tras-
ciendan de su territorio, independiente-
mente de la clasificacién urbanistica
del suelo por el que transcurran. La ley
se decanta por un régimen concesio-
nal como modo ordinario para la ges-
tion de estos servicios, sin excluir nin-
gan ofro de los permitides por la legis-
lacién vigente. Este TITULO aborda
ademas la coordinacion de los servi-
cios de transporte urbano e interurba-
ne.

El Titulo Ill, “Disposiciones Particula-
res Sobre Determinados Tipos de
Transporte”, plantea una serie de
novedades o diferencias importantes
con respecto a la legislacion del Esta-
do.

En el Capitulo | se introduce el nueve
concepto de ‘transporte a la deman-
da”, como modalidad que permite
hacer frente a las necesidades de
zonas de baja densidad en las que las
habituales formas de prestacion de los
servicios de transporte no resultan
satisfactorias. La flexibilidad que apor-
ta esta férmula permite superar los
problemas que la existencia de itinera-
rios y horarios prefijados supone, pero
sin llegar a plantear un servicio total-
mente individualizado como es el del
taxi. Ello no significa que en el trans-
porte a la demanda no existan itinera-
rios, paradas u horarios, sino que
puede prescindirse de alguno de estos
elementos siempre que la prestacién
del servicio se inicie a iniciativa de las
personas demandantes.

Los transportes zonales son objeto de
regulacion en el Capitulo Il de este
Titulo, dentro del que se contiene 1a
definicion de su concepto y ambito y el
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procedimiento a seguir para su esta-
blecimiento, que pasa en todo caso
por una declaracién expresa de zona
de baja densidad por parte de la Admi-
nistracién Autonomica. Esta declara-
cién puede realizarse de oficio o a ins-
tancias de las Corporaciones Locales
o empresas de transporte y da pié
para la consolidacion bajo una unica
concesién o autorizacion de todos o la
mayor parte de 10s servicios prestados
en la zana. A efectos de esta integra-
cién se establece expresamente un
derecho de preferencia a favor de los
operadores de lineas regulares de
transporte de personas a la hora de
adjudicar los transportes de uso espe-
cial como pueden ser los escolares,
siempre que se cumplan los requisitos
establecidos para estos 0ltimos.

Por Oltimo, en el Capitulo I, por razo-
nes sistematicas y de claridad expositi-
va, se contempla el concepto, la clasifi-
cacién y las condiciones de prestacién
de los transportes de uso especial en
sus diversas modalidades: transporte
escolar y de menores, transporte sani-
tario, transporte asistencial, transporte
de personas trabajadoras y de estu-
diantes.

En e! Titulo IV se incluye la regulacidn
de un tema tan importante como es ei
transporte de personas en vehicules
de turismo, taxis, que en la actualidad
carece de amparo en una norma de
rango legal y se viene desarroliando
por un obsoleto Reglamenta. En la
regulacion de estos servicios se siguen
basicamente los criterios acordados
con las demas Comunidades Auténo-
mas para garantizar una cierta homo-
geneidad en la totalidad del territorio
del Estado, y se introducen algunos
elementos de flexibilizacién que permi-
ten adaptarse mejor a las necesidades
de esta Comunidad Auténoma.

Por ultimo, el Titulo V, se dedica inte-
gramente al régimen sancicnador,
regulando las infracciones y sanciones
aplicables en materia de transporte. El
contenido del Titulo refleja basicamen-
te la regulacion contenida en la LOTT,
si bien se ajusta a una sistemética que
se ha considerado mas adecuada y se
adapta a los criterios que se conside-
ran mas adecuados para Castilla-La
Mancha

Por su importancia hemos de hacer
referencia a la inclusién de una Dispo-
sicion Adicional Segunda en la que se
crea una tasa para la expedicién de
tarjetas del sistema digital del aparato
de control de transportes por carretera.
Este nuevo sistema de control tiene su

causa en la entrada en vigor en la
anualidad del 2005 de los Regtamen-
tos CE n® 2135/1998 del Consejo y n°
1360/2002 de la Comisién de la Union
Europea, que modifican el Reglamento
n° 3821/1985, relativo al aparato de
control en el sector de los transportes
por carretera, y la Directiva
88/599/CEE, relativa a la aplicacion de
los Reglamentos CEE nameros
3820/85 y 3821/85.

Titulo preliminar
Disposiciones generales
Articulo 1. Objeto de la Ley.

La presente Ley tiene por cbjeto deter-
minar el régimen juridico aplicable a
los servicios de transporte publico de
personas por carretera en el dmbito de
la Comunidad Auténoma y establecer
los instrumentos que permitan el fun-
cionamiento integrado del sistema de
transportes publicos de personas viaje-
ras de Castilla La Mancha,

Articulo 2. Ambito de aplicacion.

1. El ambito de aplicacién de la pre-
sente Ley abarcara todos los servicios
de transporte pUblico de personas que
se desarrollen integramente en el terri-
torio de la Comunidad Auténoma. Se
entendera que ¢l transporte transcurre
integramente por et territorio de Casti-
lla La Mancha cuando, sin solucién de
continuidad empiece y acabe en dicho
territorio o que en caso de salir del
territorio de Castilla La Mancha, no
tenga trafico autorizado fuera del
mismo.

2. Los transportes que se presten al
amparo de titulos habilitantes de com-
petencia estatal quedan excluidos en
todo caso del dmbito de aplicacién de
esta Ley.

Articulo 3. Principios.

1. La politica del transporte publico de
personas viajeras se desarrollara par-
tiendo del reconocimiento de éste
como servicio publico esencial a fin de
atender los intereses y demandas
generales de movilidad personal cuan-
do la iniciativa privada no satisfaga
convenientemente las necesidades de
desplazamiento de ta poblacion.

2. La politica de los transpories debera
orientarse a la consecucion de los
siguientes objetivos:

a. La satisfaccién de la demanda de
movilidad, en condiciones de seguri-

dad y comodidad, de la poblacién en
general, con especial atencién a los
estratos sociales menos favorecidos
econémicamente y a aquellos colecti-
vos que presenten algun tipo de movili-
dad reducida o demanden un transpor-
te especial y a las zonas en las que
por su densidad de poblacion, lejania o
dificil accesibilidad el transporte publi-
co resulte esencial para promaver la
igualdad de oportunidades.

b. La ceordinacidn enire las distintas
Administraciones Publicas y el ejercicio
de sus competencias de modo que se
promueva la creacién de una red inte-
grada de transporte piblico en Castilla
la Mancha concebida desde la exigen-
cia de atender debidamente a las nece-
sidades de movilidad personal y contri-
buir al respeto del medioambiente en
Castilla la Mancha, de tal medo que la
creacién de un sistema intermodal de
transporte coordine las distintas modali-
dades, sectores y subsectores de los
transportes, a fin de atenuar los efectos
negativos de la provincialidad o comar-
calizacion, mediante la comunicacion
de las redes, actividades y servicios
que lo conforman y con otros de &mbito
superior.

¢. La creacién de un sistema regional
integral y homogéneo para el transpor-
te terrestre publico regular de perso-
nas que, respetando los criterios de
planificacion general, atienda las nece-
sidades particularizadas de las deman-
das, en coordinacién con el sistema
intermodal.

d. El logro de los grados dptimos de
calidad y seguridad en la prestacién de
la actividad de transporte, mediante
una adecuada utilizacion de los recur-
sos disponibles y la reduccion del
coste medicambiental.

e. La adopcion de las medidas preci-
sas que aseguren el adecuado desa-
rrollo de los sectores econdémicos que
dependan o demande la instalacion,
potenciacion o perfeccionamiento del
transporte de personas.

f. La utilizacién racional y medida de
los recursos publicos que se destinen
a inversiones y al fomento de los trans-
portes, debiéndose emplear en proyec-
tos y actuaciones que ofrezcan mayor
viabilidad y rentabilidad social.

g. La adecuada coordinacion entre las
decisiones que afecten al sistema de
los transportes y a sus infraestructu-
ras.

h. La implantacién de los mecanismos
de interrelacion precisos que aseguren
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la debida colaboracién, coordinacion
de actuaciones, comunicacion e infor-
macion entre las Administraciones
Publicas responsables de los transpor-
tes en Castilla La Mancha.

i. El establecimiento, dentro del ambito
competencial de cada Administracién
pablica, de un régimen tarifario de los
transportes equitativo, justo y eficaz
basado en la repercusion de los costes
en quienes los causan.

j. La promocién del transporte pablico
regular de personas, difundiendo el
conacimiento del mismo y potenciando
su utilizacion.

k. La difusion entre los sectores del
transporte de la conveniencia y venta-
jas de a agrupacion y dimensiona-
miento de empresas.

|. La adecuacién de |a politica de trans-
portes en la Regién a los objetivos
marcados por el Libro Blanco de
Transportes sobre la reorientacién a
sistemas de transporte menos conta-
minantes y menos favorecedores de
congestiones de tréfico.

Articulo 4. Clasificacion.

1. A los efectos de esta Ley se enten-
dera por servicios de transporte pabli-
co de personas los que se presten por
cuenta ajena mediante contrapresta-
¢idn econdmica.

2. En funcion de su ambito se clasifi-
can como:

a) Urbanos: tendran dicha considera-
cidn los que discurran integramente
dentro de un mismo término municipal.

b) Interurbanos: Definidos como aque-
lios que transcurran por €l territorio de
mas de un Municipio.

3. En funcién de la regularidad de su
prestacion se clasifican como:

a)} Transportes regulares: cuando se
efectien dentro de itinerarios preesta-
blecidos, y con sujecion a calendarios
y horarios prefijados. Estos servicios
se dividiran a su vez en:

i} Permanentes: Cuando se llevan a
cabo de forma continuada, para aten-
der necesidades de caracter estable.

ii) Temporales: cuando se destinen a
atender traficos de caracter excepcio-
nal o coyuntural y de duracidn tempo-
ralmente limitada, si bien, puede darse
en los mismos una repeticion periddi-

ca, tales como los de ferias, mercados,
vacaciones, u otros similares

b) Transportes discrecionales: Cuando
se lleven a cabo sin sujecion a itinera-
rio, calendario ni horario preestableci-
do. Con caracter general se les aplica-
ran las siguientes normas:

i} Los transportes discrecionales de
personas no podran realizarse con rei-
teracion de itinerario, calendario u
horario preestablecidos.

i) La contratacion y cobro se realizara
por la capacidad total del vehiculo, con
excepcion de los supuestos en que se
autorice, con caracter excepcional, la
contratacién y cobro por plaza en los
términos que reglamentariamente se
establezcan.

c) Transportes a la demanda: cuando
la prestacion del servicio se haga
depender en algin momente (horario o
itinerario} de la previa demanda de
quien lo solicita. Los servicios presta-
dos en régimen del transporte a la
demanda se circunscribirdn al ambito
espacial o las relaciones de trafico
establecidas en el titulo habilitante y
seran de obligada prestacién en las
condiciones establecidas en el mencio-
nado titulo.

4. En funcioén de su uso los servicios
se clasifican como:

a) De uso general: dirigidos a satisfa-
cer una demanda general, siendo utili-
zables por cualquier persona.

b} De uso especial: destinados a servir
exclusivamente a un grupo especifico
u homogéneo de personas, tales como
escelares, estudiantes, personas
enfermas, personas discapacitadas o
dependientes y personas trabajadoras.

Titulo |

La organizacion administrativa de los
transportes por carretera urbano e
interurbano

Capitulo |
Régimen de competencias

Articulo 5. Las administraciones puabli-
cas competentes en materia de trans-
porte.

Las Administraciones Plblicas de Cas-
tilla La Mancha responsables de los
transportes seran:

a) La Administracién de la Junta de
Comunidades de Castilla la Mancha.

b) Los Municipios.

¢) Las entidades de derecho publico
con personalidad juridica propia que
creen las Administraciones Publicas
anteriores para la programacién, direc-
cion y gestion de los transportes.

Articulo 6. Competencias de la Junta
de Comunidades de Castilla-La Man-
cha.

1. Corresponde a la Administracién de
la Junta de Comunidades de Castilla-
La Mancha velar por el funcionamiento
de la red de transportes pulblicos de
Castilla La Mancha, ejerciendoe las fun-
ciones de ordenacion y coordinacién
con arreglo a o previsto en |a presente
Ley y demas disposiciones que resul-
ten de aplicacién. A tal fin ejercerd,
entre otras, las siguientes funciones:

a. Ordenar y regular los transportes de
ambito superior al municipal que se
desarrollen integramente en el territo-
rio de la Comunidad Auténoma de
Castilla La Mancha conforme a lo esta-
blecido en el articulo 2. de esta ley.

b. Otorgar los titulos habilitantes nece-
sarios para el ejercicio de actividades
de transporte de competencia autond-
mica de Ambito superior al municipal.

c. Ejercer las competencias que le han
sido delegadas mediante Ley Organica
5/1987, de 30 de julio, de delegacién
de facultades del Estado en las Comu-
nidades Autonomas en relacién con
los transportes por carretera y por
cable.

d. Coordinar las distintas clases de
transporte en el ambito territorial de la
Comunidad Autdnoma, promoviendo y
aprobando los instrumentos estableci-
dos para !a coordinacion e integracién
de los transportes.

e. Ordenar y planificar las infraestruc-
turas de los transportes.

f. Ejercer la funcién inspectora y la
potestad sancionadora en relacién con
los servicios de transporte de su com-
petencia, asi como la alta inspeccién
de los servicios de transporte que
constituyen el objeto de la presente
Ley.

2. Corresponde asimismo a la Admi-
nistracion de la Junta de Comunidades
de Castilla La Mancha el ejercicio en el
campo de los transportes publicos de
las funciones que en materia de pre-
cios le estan legalmente atribuidas.

3. Compete a la Administracion de la
Junta de Comunidades de Castilla-L&
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Mancha, la participacion, en represen-
tacion de Castilla La Mancha, en los
6rganos de ambito nacional y de
caracter sectorial, de debate, cocrdina-
cion y asesoramiento de los transpor-
tes, asi como en los drganos de admi-
nistracion de las entidades publicas de
titularidad estatal implantadas en la
Comunidad y relacionadas con los dis-
tintos modos de transporte, en los ter-
minos previstos en el Estatuto de
Autonomia.

4. En los términos previstos en la Ley
1/1994, de 24 de mayo, de Accesibili-
dad y Eliminacién de Barreras en Casti-
lla La Mancha, corresponde a la Admi-
nistracion de la Junta de Comunidades
de Castilla-La Mancha, velar por la
accesibilidad y supresién de barreras
en los medios de transporte publico.

Articulo 7. Competencias de los muni-
cipios.

Corresponde a los municipios, con la
asistencia, en su caso, de las Diputa-
ciones Provinciales, el ejercicio de las
siguientes funciones.

a.La ordenacion y gestién de los trans-
portes pablicos de personas que trans-
curran integramente dentro de su térmi-
no municipal, sin perjuicio de las facul-
tades de coordinacion y ordenacion
general de los transportes pablicos de
personas que corresponden a la Admi-
nistracién de la Junta de Comunidades
de Castilla La Mancha en el &mbito de
la Comunidad y de las funciones que
esta Ultima pueda delegar o encomen-
dar a las entidades locales.

b. La tramitacion y otorgamiento de
autorizaciones relativas a los servicios
de transportes publicos de personas
de ambito municipal, tanto regulares
como discrecionales o a la demanda y
de uso general o especial, asi como el
ejercicio de las funciones de control,
inspeccién, vigilancia y sancion rela-
cicnadas con los mismos

c. La creacion de la organizacion admi-
nistrativa necesaria que haga efectiva
la integracidn regional del transporte
publico regular de personas viajeras,
sin perjuicio de la participacién en la
misma de otras Administraciones cir-
cunscritas al &mbito municipal.

d. La adecuacién de las infraestructu-
ras de los transportes que sean de su
competencia a las necesidades de los
mismos de acuerdo, en su caso, con
las previsiones contenidas en los ins-
trumentos de planificacion de los trans-
portes que afecten a dichas infraes-
tructuras.

e. La emision de informe preceptivo en
relacién con las paradas urbanas de
los servicios de transporte interurbano
de personas.

f. La colaboracion con la Consejeria
competente en materia de transporte
en la inspeccion y vigilancia de los ser-
viclos de transporte interurbano cuan-
do transcurran por zonas urbanas. Las
competencias municipales se ejerce-
ran sin perjuicio de lo que dispocngan
las normas regionales y estatales que
regulen dichos transportes.

g. La participacion, a través de los
medios que s& prevean, en la defini-
cidn de la politica general de los trans-
portes y en la planificacion de los mis-
mos.

h. En los términos previstos en la Ley
1/1994, de 24 de mayo, de Accesibili-
dad y Eliminacion de Barreras en Cas-
tilla La Mancha, velar por la accesibili-
dad y supresién de barreras en los
medios de transporte publico.

Capitulo 1l
Planificacion y gestién de los transpor-
tes plblicos

Articulo 8. Plan Director de Transpor-
tes de Castilla L.a Mancha.

1. Corresponde a la Administracion de
la Junta de Comunidades de Castilla-
La Mancha la elaboracién y revision
de! Plan Director de Transportes de
Castilla La Mancha que fijara el marco
de desarrollo del sistema general de
los transportes en todo el territoric
regional y los mecanismos de interrela-
cion entre éste y los sistemas de
comunicacion de otros ambitos territo-
riales.

2. El Plan Director de Transportes de
Castilla-La Mancha sera aprobado y
revisado mediante acuerdo del Consejo
de Gobierno a propuesia de la Conseje-
ria competente en materia de transpor-
tes. El acuerdo aprobatorio se publicara
en el Diario Oficial de Castilla-La Man-
cha y el Plan se remitira a las Cortes
Regionales para su conocimiento.

Articulo 9. Contenido

El Plan Director de Transportes de
Castilia La Mancha tendra el siguiente
contenido minimo:

a. Establecimientc de las conclusiones
de posibles desequilibrios entre cferta
y demanda, fijAndose estrategias y
actuaciones para corregir estas situa-
ciones.

b. Configuracién de la red regicnal de
los transportes referida a infraestructu-
ras y servicios, estableciendo los nive-
les basicos de prestacién de los mis-
mos y la necesidad de aquellas obras
de construccién y medificacion de las
infraestructuras que se juzguen preci-
sas para asegurar un funcionamiento
eficaz de dicha red, asi como los requi-
sitos y caracteristicas de los servicios
de transporte regular de responsabili-
dad poblica referido a cada uno de los
modos de transporte.

c. Previsiones sobre el establecimiento
de zonas de prestacion conjunta y de
regimenes especiales aplicables a
zonas y puntos concretos que presen-
ten necesidades especificas de trans-
porte.

d. Definicién del sistema de financia-
cién y de gestion econdmica.

e. Definicion de un régimen tarifario y
de horarios que propicien la comunica-
¢ion intermodal en el Ambito regional y
desde éste con el exterior.

. Estabiecimiento de los criterios para
la creacion de los organos y entidades
que gestionen el sistema integrado
regional del transporte publico regular
de personas.

Articulo 10. Programacion regicnal de
transporte.

Corresponde a las Administraciones
Publicas competentes o a los érganos
que se creen para la gestion del trans-
porte pubiico regular de personas via-
jeras, la ejecucion en su ambito de
actuacion del Plan Director de Trans-
portes de Castilla La Mancha. A tal fin
habran de programar los servicios del
transporte publico regular de personas
en el marco de lo que disponga dicho
Plan.

Capitulo 11
De los organos y de las personas
usuarias

Articulo 11. Consejo Regional de
Transportes de Castilla-La Mancha.

1. El Consejo Regional de Transportes
de Castilla-La Mancha es e! érgano
consultive y de participacién en mate-
ria de transportes terrestres, de la
Consejeria competente de la Junta de
Comunidades de Castilla-La Mancha.

2. En el Consejo Regional de Trans-
portes de Castilla La Mancha se inte-
graran representantes de las Adminis-
traciones Publicas de Castilla La Man-
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cha y representantes de los sectores
de transporte, asi como de intereses
econdmicos y sociales.

3. La composicion, funciones y, en su
caso, 6rganos territoriales del Consejo
Regional de Transportes de Castilla-La
Mancha se regiran por lo que regla-
mentariamente se establezca.

Articulo 12. Organos de gestidn

La gestidn de los servicios de transpor-
te de ambito supramunicipal que no
asuma directamente la Administracién
Autonémica se llevara a cabo por
medio de instrumentos de coordina-
cién y colaboracion constituidos al
efecto entre los Municipios afectados y
la Junta de Comunidades de Castilia
La Mancha.

Articulo 13. Junta Arbitral del Trans-
porte

La Junta Arbitral del Transporte &s un
instrumento de proteccién y defensa
de las partes intervinientes en el con-
trato de transporte que pueden acudir
a ella, como cualquier ofra persona
que ostente interés legitimo, para la
resolucion de las controversias que
surjan en su cumplimiento.

Articulo 14. Participacién de las perso-
nas usuarias del transporte.

La determinacion de la composicién de
los 6rganos consultivos y de mediacion
previstos en esta Ley se establecera
de forma que se garantice la adecuada
representacion de los intereses de las
personas usuarias del transporte.

Articulo 15. Derechos y deberes de las
personas usuarias.

1. La Administracién mantendré infor-
mados a los usuarios de las prestacio-
nes del transporte que, en cada
momento, se encuentren a disposicién
de los mismos, asi como de sus modi-
ficaciones.

2. Asimismo, la Administracion Regio-
nal elaborara el catdlogo de los dere-
chos y deberes de los usuarios del
transporte por carretera, cuya difusién
y cumplimiento se tutelara por ésta.

Capitulo IV
Coordinacion e integracion de servi-
cios

Articulo 16. Instrumentos de planifica-
cidn para la coordinacién e integracién
de los servicios.

La planificacion de los servicios de
transporte con el fin de conseguir una

mayor integracion y coordinacion en la
prestacion de los mismos se llevara a
cabo a través de los siguientes instru-
mentos:

1. Planes Coordinados de Servicios.
2. Planes de Movilidad.

Articulo 17. Planes coordinados de
servicios.

1. Para lIa coordinacion de los servicios
de transporte publico regular de perso-
nas en areas urbanas, y siempre que
se considere necesario para coordinar
los servicios regulares de transporte
municipal e interurbanc de personas
viajeras, se aprobaran Planes Coordi-
nados de Servicios con arreglo a lo
previsto en el articulo siguiente.

2. Los Planes Coordinados de Servi-
cios incluirdn como minimo las siguien-
tes determinaciones:

a. Analisis de la oferta y las demandas
actuales y previstas y justificacion de
los servicios nuevos o modificados.

b. Determinacion de los servicios o
expediciones coincidentes.

¢. Medidas de coordinacién a implan-
tar.

d. Marco tarifario resultante con indica-
cion de los criterios para el reparto de
ingresos.

e. Medidas compensatorias que, en su
caso, deban aplicarse en favor de los
concesionarios de servicios existentes
para garantizar el equilibrio econémico
de la explotacion.

Articulo 18. Tramitacion de los planes
coordinados de servicios.

1. Corresponde a los Municipios, de
oficio por acuerdo del érgano compe-
tente, o a instancia de los operadores
de transporte interesados, o a requeri-
miento de la Comunidad Auténoma,
elaborar y aprobar inicialmente los Pla-
nes Coordinados de Servicios que no
rebasen el territorio municipal.

2. Elaborado el borrador del Plan, se
sometera a informacioén publica per
espacio de un mes, mediante anuncio
en e! Diario Oficial de Castilla - La
Mancha y nofificacién a las asociacio-
nes empresariales de transporte de la
provincia y titulares de concesiones y
autorizaciones de servicios regulares
de transporte de personas incluidas,
total o parcialmente, en e! ambito del
Plan.

3. Recibidos los informes y observacio-
nes, y resueltas, en su caso, las recla-
maciones y sugerencias, el Ayunta-
miento procedera a la aprobacién pro-
visicnal del Plan, en un plazo maximo
de tres meses, remitiéndolo a la Con-
sejeria competente en materia de
transportes para su aprobacién definiti-
va.

4, La aprobacion definitiva podra:

a. Otorgarse con las modificaciones
que en su caso se estimen convenien-
tes

b. Denegarse en los siguientes
supuestos:

1. Cuando viniera a alterar el equilibrio
econémico de las concesiones de
transportes interurbano preexistentes.
2. Cuando existan defectos insubsana-
bles en su tramitacidn.

3. Cuando resulte incompatible con la
planificacién supramunicipal 0 autont-
mica en materia de infraestructuras,
transportes u ordenacion del territario.
4. Cuando no se ajuste a la normativa
vigente.

5. En el supuesto de que el &mbito
de los Planes Coordinados de Servi-
cios abarque el territorio de mas de
un municipio sin que exista un ente
local con competencia sobre trans-
porte de personas en diche ambito,
corresponderd a la Consejeria com-
petente en materia de transportes la
elaboracién y aprobacion inicial del
Plan, previo informe de los Munici-
pigs afectados, sometiéndolo a infor-
macién pulblica por espacio de un
mes mediante anuncio en el Diario
Oficial de Castilla-La Mancha y notifi-
cacidén a las asociaciones empresa-
riales de transporie de la provincia y
titulares de concesiones y autoriza-
ciones de servicios regulares de
transporte de personas incluidas,
total o parcialmente, en el ambito del
Plan.

Recibidos los informes y observacio-
nes, y resueltas, en su caso, las
reclamaciones y sugerencias, 1a
Consejeria competente en materia
de transportes aprobara definitiva-
mente el Plan.

6. El plazo maximo en que se debera
notificar la resolucion definitiva de
los Planes Coordinados de Servicios
sera de un afio contado desde el dia
siguiente a aquel en que se notifique
o publique el acuerdo de inicio.

Articulo 19. Planes de movilidad.

1. Los Planes de Movilidad tienen por
objeto la planificacion del conjunto de
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servicios de transporte en areas urba-
nas o zonas en las gue se considere
conveniente asegurar la satisfaccion
de ia demanda de movilidad mediante
la integracion y coordinacion de servi-
cios de transporte.

2. El contenido de los Planes de Movi-
lidad incluira:

a) Determinacion del &mbito del Plan.

b} Andlisis de la demanda de movili-
dad, distinguiendo los distintos seg-
mentos de poblacidén que presentan
necesidades especificas.

c) Andlisis de la oferta de servicios de
transporte, incluyendo:

i} Transportes urbanos, tanto de uso
general como de uso especial.

ii) Transportes interurbanos, tanto de
uso general como de uso especial.

i) Transportes zonales de todas cla-
ses.

iv) Transporte en vehiculos de turismo.

d) Medidas para mejorar o garantizar
la coordinacién entre servicios de
transporte de personas e integrar en el
sistema de transporte los servicios
especiales destinados a colectivos
especificos como escolares, personas
con discapacidad o tercera edad, asi
como la combinacién de carga y pasa-
jeros, incluyendo, entre otras, la deter-
minacion de itinerarios, el sefialamien-
to de los servicios minimos exigibles, y
el establecimiento de 4reas de presta-
cidn conjunta para el servicio de taxi.

) Politica tarifaria, incluyendo el esta-
blecimiento de mecanismos de coordi-
nacioén tarifaria y los criterios para la
financiacién de servicios deficitarios.

f) Previsiones relativas a la gestion de
los servicios, incluyendo la determina-
cion de la forma de explotacion y el
tratamiento que deban recibir las line-
as preexistentes, estableciendo las
compensaciones que, €n su caso,
resulten necesarias.

Articulo 20. Tramitacién de los planes
de movilidad.

1. La iniciativa de los Planes de Movili-
dad de ambito supramunicipal corres-
ponde a ia Consejeria competente en
materia de transportes, de oficic o a
instancia de las Entidades Locales
afectadas. Cuando se trate de Planes
de Movilidad de ambito municipal, la

iniciativa correspondera a la Corpora-
cién correspendiente.

2. Para la elaboracion de los Planes de
Movilidad se constituira una Comisién
Té&cnica en la cual podran participar
todos los Municipios afectados, junto
con la Comunidad Auténoma y repre-
sentantes de las organizacicnes de
usuarios y empresas afectadas en los
términos que se establezcan regla-
mentariamente.

3. En la tramitacién de los Planes de
Movilidad seran oidos los Municipios
afectados que no hayan participado en
su elaboracién y se someteran en todo
caso a la consideracion ciudadana
mediante la apertura de un tramite de
informacion pulblica por espacio mini-
mo de 2 meses.

4. La aprobacién de los Planes de
Movilidad corresponde a los Munici-
pios cuando no superen el ambito
municipal ni afecten a competencias
autonémicas y a la Consejeria compe-
tente en materia de transportes cuan-
do su ambito supere el término munici-
pal ¢ incidan en competencias autond-
micas.

5. El plazo maximo en que se debera
notificar la resolucion definitiva de los
Planes de Movilidad sera de un afio
contado desde el dia siguiente a aquel
en que se notifique o publique el
acuerdo de inicio.

Capitulo V
Recursos publicos

Articulo 21. Financiacién plblica.

1. Las Administraciones o entidades y
organismos publicos que destinen fon-
dos o recursos econémicos para Ia
financiacion o cofinanciacién del trans-
porte puablico lo realizaran en los térmi-
nos y con las limitaciones que impone
la Unién Eurcpea debiéndose observar
los siguientes principios:

a. Los fondos pablicos se dirigiran a
asegurar la prestacion de los servicios
en las debidas condiciones de eficacia,
calidad y seguridad, a través del incen-
tivo de nuevas tecnologias.

b. La adjudicacion de los servicios gue
sean cofinanciados o auxiliados con
recursos publicos se realizara sobre la
base de los principios de objetividad,
publicidad y libre concurrencia, sin per-
juicio de los supuestos contemplados
en la legislacion aplicable en la materia
de contratacion de las Administracio-
nes Pablicas.

c. Las decisiones sobre el destino de
los recursos publicos deberan adoptar-
se una vez estudiadas y valoradas las
distintas propuestas, asi como el
caracter y dimension ajustada o equili-
brada de los servicios. En todo caso,
se seguiran los criterios y principios
generales de esta Ley, debiendo
repercutir, directa o indirectamente, la
asignacion de estos recursos en los
usuarios.

d. Las lineas o servicios econdmica-
mente deficitarios se incentivaran
cuando sean precisos para atender las
necesidades de la poblacién y de la
economia castellano manchega en
todos sus ambitos.

2. Los vehiculos adscritos a servicios
de transporte pablico regular de perso-
nas que sean adquiridos total o par-
cialmente en virtud de subvenciones o
cualquier otro tipo de aportacion de
fondos publicos, realizaran en todo
caso los serviclos a los que sean obje-
to de la concesidn o contrato y se
encontraran debidamente identificados
mediante un distintivo colocado en su
exterior expresivo de dicha circunstan-
¢ia, sin perjuicio de que se puedan uti-
lizar en otros servicios compatibles con
los anteriores, previo informe favorable
de la Consejeria competente en mate-
ria de transportes. La realizacion de
servicios incumpliendo las limitaciones
resefadas dara lugar al reintegro de
las cantidades percibidas total o par-
cialmente y la exigencia del interés de
demora correspondiente desde el
momento del pago de la subvencién
hasta la fecha en que se acuerde la
procedencia del reintegro, sin perjuicio
de que dicho incumplimiento sea cons-
titutivo de una infraccién administrativa
conforme a la normativa reguladora de
las subvenciones publicas.

Titulo Il
Transportes urbanos

Capitulo |
Normas generales

Articulo 22. Normativa aplicable.

El establecimiento o modificacion,
adjudicacion y prestacién de los servi-
cios de transportes plblicos urbancs
de personas viajeras, definidos en el
articulo 4, se regirdn, sin perjuicio de la
aplicacion de la normativa basica esta-
tal en la materia, por la presente Ley,
su normativa de desarrollo y las
correspondientes Ordenanzas Munici-
pales que, aprobadas por los corres-
pondientes Municipios, deberan respe-
tar en todo caso lo dispuesto en esta
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Ley, y en sus normas de desarroilo.
Con caracter supletorio les sera de
aplicacion el régimen establecido para
los transportes interurbancs de perso-
nas por carretera en la normativa
regional o, en su defecto, estatal. Asi-
mismo, les sera de aplicacién la nor-
mativa por la que se rigen los contra-
tos de las Administraciones Publicas.

Articulo 23. Régimen de prestacion de
los servicios regulares.

1. La prestacion de los servicios regu-
lares de transporte urbanc de perso-
nas viajeras se realizard con caracter
general en régimen de concesion
administrativa.

2. No obstante lo previsto en el aparta-
do anterior, cuando existan motivos
que lo justifiquen, la Entidad Local
competente podra decidir que la explo-
tacion se lleve a cabo a través de cual-
quiera de las restantes formas de ges-
tibn de servicios publicos previstos en
la legislacion vigente.

Articulo 24. Regimen de prestacion de
los servicios discrecionales.

1. Para la prestacion de servicios dis-
crecionales de transporte urbano de
personas con capacidad igual o supe-
rior a nueve plazas mas el conductor
serd necesaria la previa obtencion del
correspondiente titulo habilitante, que
sera otorgado por los Municipios una
vez acreditado el cumplimiento de ias
condiciones establecidas en la norma-
tiva autondmica ¢ estatal que resulte
de aplicacion

2. Las autorizaciones estatales o auto-
nomicas de transporte discrecicnal de
personas en autobls habilitaran para
realizar tanto transporte urbano como
interurbano dentro del &mbito a que las
mismas estén referidas

3. Los municipios, previo informe favo-
rable de la Consejeria competente en
materia de transportes, teniendo en
cuenta la oferta y la demanda, podran
otorgar autorizaciones para realizar
transporte discrecional de personas
con caracter exclusivamente urbano
cuando se justifique la necesidad y via-
bilidad funcional y econdmica de la
prestacion del servicio en dicho ambi-
to.

4. El otorgamiente, modificacion, utili-
zacion y extincién de las autorizacio-
nes de transporte discrecional urbano
se regiran por las Ordenanzas Munici-
pales que pudieran dictarse y por la
normativa regional sobre la materia.

Con caracter supletorio les sera de
aplicacion el régimen de autorizacio-
nes de transporte discrecional interur-
bano establecidc en la normativa
regional ¢, en su defecto, estatal.

Capitulo 11
Coordinacion de servicios urbanos e
interurbanos

Articulo 25. Prohibicion de coinciden-
cia.

1. No podran establecerse servicios
regulares de transporte urbano de per-
sonas cuyos traficos coincidan con
servicios regulares de transporte inte-
rurbano preexistente sin la conformi-
dad del 6rgano concedente de estos
ultimos. De igual modo queda prohibi-
do el establecimiento de traficos de
transporte interurbano o zonal de per-
sonas en concurrencia con traficos
urbanos ya existentes en el supuesto
de que la Entidad Local correspondien-
te manifieste su disconformidad con
dichos traficos ceincidentes, salvo que
existan razones de interés general
debidamente justificadas por la Conse-
jeria competente en materia de trans-
portes y se establezcan en el expe-
diente correspondiente.

2. A los efectos de este articulo se
equipara al establecimiento de servi-
cios la modificacion de los ya existen-
tes cuando de origen a situaciones de
concurrencia con traficos preexisten-
tes.

3. La prohibicién de coincidencia no
sera de aplicacioén cuando asi venga
expresamente previsto en los Planes
Ccordinados de Servicios ¢ cuando
existan causas de interés publico que
asi lo justifiguen, apreciados por la
Consejeria competente en materia de
transportes. En este supuesto, se darg
tramite de audiencia al titular de la
concesion preexistente.

Articulo 26. Coordinacién previa.

1. E! establecimiento y modificacién de
los servicios de transporte publico
urbano de personas corresponde a los
Municipios, previa notificacion a la
Consejeria competente en materia de
transportes a efectos de garantizar su
coordinacién con el resto de la red de
transportes de la Comunidad Auténo-
ma.

2. La Consejeria competente en mate-
ria de transportes podra recabar la
informacién que considere necesaria
cuando puedan resultar afectados ser-
vicios interurbanos o zonales.

Articulo 27. Paradas urbanas de
servicios interurbanos o zonales.

1. Corresponde a la Consejeria com-
petente en materia de transportes
establecer la ubicacidn de las paradas
urbanas en que los servicios regulares
de transporte interurbano o zonal
estén autorizados a tomar o dejar per-
sonas viajeras.

2. El establecimiento de paradas de
servicios interurbanos, tanto de uso
general como de uso especial, requeri-
ré el previc informe del Ayuntamiento
correspondiente, que deberd emitirse
en el plazo de un mes, sin perjuicio de
lo dispuesto en la normativa regulado-
ra de las condicicnes de seguridad en
el transporte escolar y de menores,
transcurrido el cual sin la emision de
dicho informe se considerara favora-
ble. El informe se referira, en todo
caso, a la repercusion de la parada
sobre la circulacion urbana, y, caso de
producirse coincidencia de tréfico, a la
incidencia en el servicio de transporte
urbano preexistente.

3. Para la ubicacién de las paradas se
atendera a los siguientes criterios:

a) Namero de personas afectadas y
centros sanitarios, educativos, de tra-
bajo y otros centros de actividad a los
que afecte.

b) Incidencia en la prestacién del servi-
¢io y condiciones econdmicas de su
explotacion.

c) Repercusion sobre la circulacién
urbana y la seguridad vial.

d) Accesibilidad a los servicios de
transporte urbano.

4. El establecimiento de paradas para
servicios interurbanos o zonales no
facultara, en ningun caso, para la reali-
zacién de traficos urbanos al amparo
de titulos habilitantes de servicios inte-
rurbanos o zonales.

5. Con caracter general, en los munici-
pios que dispongan de estacién de
autobuses, serd obligatorio su utiliza-
cién para todos los servicios interurba-
nos que tengan parada en ese munici-
pio. Excepcionalmente podran ser exi-
midos de esta ohligacidn per la Conse-
jeria competente en materia de trans-
portes.

Articulo 28. Compensacicnes.

1. En aquellos casos previstos en el
articulo 24.3, en que el establecimiento
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de servicios coincida con otros servi-
cios preexistentes, pudiendo afectar
gravemente a su equilibrio econémico,
éste podra ser compensado, cuando la
Consejeria competente en materia de
transportes aprecie la necesidad de
compensacion.

2. La responsabilidad de dicha com-
pensacion recaers, salvo acuerdo
inter-administrativo en contrario, en las
personas titulares de los servicios a
establecer.

3. La compensacion podra revestir
caracter monetario, basarse en ia par-
ticipacién del titular de los servicios
afectados en la prestacién de los nue-
vos servicios 0 en otros que sean de
su interés, o cualquier otra modalidad
gue las partes estimen conveniente y
resulte aceptable para el érgano que
deba informar con arreglo a lo previsto
en la presente Ley.

Articulo 29. Areas urbanas.

1. El establecimiento y modificacion de
servicios de transporte de personas en
las éreas urbanas formadas por una
pluralidad de municipios colindantes,
entre los que se genere un ndmero
elevado de viajes, se regira por lo dis-
puesto en los Planes Coordinados de
Servicios o Planes de Movilidad elabo-
rados con arreglo a lo previsto en esta
Ley.

2. En defecto de tales planes se apli-
caran las normas contenidas en el pre-
sente Capitulo para la coordinacién de
servicios de transporte de persanas y
las normas estatales o autondmicas
que rijan el establecimiento de paradas
de servicios de transporte interurbano
o zonal en el interior de poblaciones.

Tituio 11l
Disposiciones particulares sobre deter-
minados tipos de transporie

Capitulo |
Transporte a la demanda

Articulo 30. Modalidades.

Los servicios prestados a la demanda,
de conformidad con la definicion dada
en el articulo 4.3.¢c} de esta Ley,
podran revestir las siguientes modali-
dades:

a) Servicios sin itinerario fijo.
b) Servicios sin horario fijo.
¢) Servicios sin horario ni itinerario fijo.

Articulo 31. Vehiculos.

La prestacidn de servicios a 'a deman-
da debera realizarse con vehiculos
que cumplan los requisitos de seguri-
dad legalmente exigidos, asi como las
demas condiciones que se establez-
can en el correspondiente titulo habili-
tante.

Articulo 32. Titule habilitante.

1. Para la prestacién de servicios a la
demanda sera necesario estar en
posesion de la correspondiente autori-
zacion o titulo concesional expedido
por la Consejeria competente en mate-
ria de transportes, el ente gestor que
en su caso existiere, o el Ayuntamiento
correspondiente cuando no superen el
ambito municipal.

2. Paodra habilitarse para la prestacion
de servicios a la demanda a quienes
dispongan de autorizacion para prestar
servicios discrecionales o de autotaxi,
en las condiciones que en cada caso
se determinen.

Capitulo 1l
Transportes zonales

Articulo 33. Concepto.

1. A los efectos de la presente Ley se
entendera por transportes zonales los
servicios de transporte publico presta-
dos en determinadas zonas, integran-
do en un Unico titulo concesional todos
los transportes gue hayan de prestarse
en dicha zona, salvo los que expresa-
mente se exceptuen.

2. Las concesicnes para transportes
zonales podran incluir todos o parte de
los transportes que se enumeran a
continuacion prestados dentro de un
mismo ambito:

a) Transportes regulares de personas
de uso general.

b) Transportes reguiares de perscnas
de uso especial.

¢) Transportes de personas a la
demanda.

d) Transportes discrecionales en vehi-
culos turismo.

Articulo 34. Ambito de los transportes
zonales.

1. Los transportes zonales se desarro-
llaran exclusivamente en el ambito
establecido en e correspondiente titulo
habilitante

2. Los titulos habilitantes para la pres-
tacion de serviclos zonales podran

incluir también traficos entre la zona
delimitada por los mismos y otros des-
tinos situados en el ambito de Ia
Comunidad Auténoma.

Articulo 35. Establecimiento de trans-
portes zonales.

1. La Consejeria competente en mate-
ria de transportes, de coficio o a instan-
cia de las personas titulares de autori-
zaciones o0 concesiones de transporte
regular de la zona o de las entidades
locales afectadas, podra, por razones
de interés plblico u ctras circunstan-
cias debidamente justificadas como
baja densidad poblacional y débil trafi-
co, establecer transportes zonales
para un determinado ambito.

2. Las concesiones zonales deberan
ajustarse a las determinaciones de un
plan de explotacién para la zona de
que se trate, aprobado por la Conseje-
ria competente en materia de transpor-
tes de oficio 0 a instancia de las perso-
nas a titulo particular, que contendra
las previsiones que reglamentariamen-
te se sefialen y que formara parte de
tas clausulas concesionales.

3. Por razones de interés publico, la
Consejeria competente en materia de
transportes pedra modificar zonas de
transporte, asi como variar los planes
de explotacion, debiendo mantener en
todo caso el equilibrio econdmico de
ias concesiones preexistentes.

Articulo 36. Condiciones de prestacion.

1. Las concesiones de servicios linea-
les podran transformarse en zonales
sin necesidad de nueva concesion
cuando las personas promotoras de la
transformacién sean titulares de servi-
¢ios lineales en la zona en la propor-
cién que reglamentariamente se deter-
mine y asuma el coste a ofros titulares
de las compensaciones a que dicha
transformacion diera lugar.

2. Los traficos de concesiones de ser-
vicios lineales incluidos en el ambito
de la zona se incorporaran a los servi-
cios zonales al término de la duracién
de las mismas o antes mediante la
compensacion econdémica adecuada,
si el interés general lo aconseja.

3. Sera de aplicacion a las concesio-
nes zonales el régimen juridico esta-
blecido para las lineales en tanto resul-
te compatible con su naturaleza espe-
cifica. No obstante, cuando la raciona-
lidad en el disefio del sistema de trans-
porte asi lo aconseje, podrd realizarse
la adjudicacion directa de las mismas a
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las personas titulares de los servicios a
que se refiere el apartado primero de
este articulo.

Capitulo i1l
Transportes publicos regulares de uso
especial

Articulo 37. Clasificacion.

Conforme al articulo 4.4.b) de esta
Ley, tendran la consideracién de trans-
portes publicos de uso especial, entre
otros, los siguientes servicios:

a. Transporte escolar y de menores.
Dedicado al transporte de escolares
menores de cinco afics que se
encuentren en cursos de educacion no
obligatoria y de escolares que se
encuentren en los cursos de educacion
obligatoria. Debera ajustarse a la nor-
mativa especifica establecida para
este tipo de transportes.

b. Transporte sanitario. Destinado al
transporte de personas enfermas que
no requieran una urgente intervencion
médica, en vehiculos especialmente
adaptados a este fin, que cumplan ios
requisitos establecidos para dedicarlos
a este tipo de transporte.

c. Transporte asistencial: Especializa-
do en el transporte de perscnas que
por su edad, condicién fisica o mental
u otras circunstancias precisen una
atencién especial o planteen necesida-
des especificas de transporte

d. Transporte de personas trabajado-
ras: Tendra esta consideracion el des-
tinado al transporte de personas traba-
jadoras a sus lugares de trabajo.

e. Transporte de estudiantes. Ser4 el
dedicado al transporte de estudiantes
no incluidos en el transporte escolar y
de menores.

Articulo 38. Titulo habilitante y condi-
ciones de prestacion.

1. Los transportes pablicos regulares
de personas de usc especial Unica-
mente podran prestarse cuando se
cuente con la correspondiente autori-
zacion especial otorgada por el drgano
competente de la Comunidad Auténo-
ma. En estas autcrizaciones se esta-
bleceran las condiciones especificas
de explotacion, asi como el plazo de
duracidn, que podra ser renovado.

2. El sistema de otorgamiento, dura-
cion y extincioén de las correspondien-
tes autorizaciones se establecerd
reglamentariamente para cada uno de

los transportes definidos en el articulo
anterior.

3. Reglamentariamente, en funcién dei
grado de coincidencia entre unos y
otros, se regulard el otorgamiento de
preferencia a favor de los titulares de
servicios de uso general para ejercer
el derecho de tanteo sobre los de uso
especial cuando concurran motivos de
interés general.

Titulo IV
Transporte de personas en vehiculos
de turismo

Capitulo |
Licencia de autotaxi

Articulo 39. Concepto de autotaxi.

A los efectos de la presente Ley se
denominan servicios de autotaxi, a los
dedicados al transperte publico de per-
sonas en vehiculos de turismo, con
capacidad igual o inferior a nueve pla-
zas, incluido el conductor.

Articulo 40. Régimen juridico de las
licencias de autotaxis.

1. Para la prestacion de servicios de
transporte urbano de personas
mediante vehiculos de turismo sera
necesaria la previa obtencion de la
correspondiente licencia de autotaxi
otorgada por el municipio en que se
halle residenciado el vehiculo o, en su
caso, por la entidad encargada de la
gestion del Area de Prestacién Con-
junta a la que se refiere el articulo 47
de la presente Ley. Cada licencia
habilitara para la prestacion de! servi-
cio en un vehiculo concreto, pudién-
dose transferir a otro vehiculo del
mismo titular en caso de sustitucion
de éste, en los términos que se esta-
blezcan reglamentariamente o a tra-
vés de la correspondiente Ordenanza
Municipal.

2. Las licencias municipales para la
prestacion de servicios de transporte
urbanc en vehiculos de turismo corres-
ponderan a una categoria unica, deno-
minandose licencias de autotaxis.

3. Las licencias municipales de autota-
xi se otorgaran por tiempo indefinido,
si bien su validez quedara condiciona-
da al cumplimiento de las condiciones
y requisitos establecidos para la obten-
ci6n de la licencia y la constatacion
periddica de dicha circunstancia.

4. Las licencias municipales de autota-
xi sélo podran transmitirse por actos
inter vivos a quienes retnan los requi-

sitos reglamentariamente exigidos
para su cbtencién. La adquisicién de
licencias por via hereditaria no faculta
por si misma para la prestacion del
servicio sin la concurrencia de los
demas requisitos exigidos reglamenta-
riamente para el ejercicic de la activi-
dad.

5. La transmision de las licencias de
autotaxi por actos inter vivos estara
sujeta al derecho de tanteo a favor de
jas Administraciones que las otorga-
ron, en los términos que, reglamenta-
riamente o a través de la correspon-
diente Ordenanza Municipal se deter-
minen.

6. La transmisibilidad de las licencias
de autotaxi quedard, en todo caso,
condicionada al page de los tributos y
sanciones pecuniarias que recaigan
sobre el titular transmitente por el ejer-
cicio de la actividad.

Articulo 41, Otorgamiento de licencias
de autotaxi.

1. Para la obtencién de la licencia
municipal de autotaxi serd necesaric
obtener previamente, de la Consejeria
competente en materia de transporte,
el informe favorable que permita la
posterior autorizacién habilitante para
la prestacién de servicios de transporte
interurbano de personas en vehiculos
de turismo, una vez que se hubiera
constatado por ésta tal necesidad,
teniendo en cuenta la oferta de estas
autorizaciones asi como la de otros
medios de transporte puiblico interurba-
no que tengan parada en ese munici-
pio.

2. No obstante lo previsto en el epigra-
fe anterior, en los municipios o areas
que relnan los requisitos que regia-
mentariamente se determinen, podrén
otorgarse excepcionalmente licencias
municipales de autotaxi sin el otorga-
miento simultdneo de autorizacién de
transporte interurbano, en e! supuesto
de que se justifique la necesidad y ren-
tabilidad del servicio con caracter
estrictamente municipal. En este caso,
los vehiculos deberan llevar en sitio
bien visible e! distintivo que se esta-
blezca reglamentariamente identificati-
vo de la indicada limitacion. Cuando se
produzca dicho supuesto, no creard
ningan derecho para el otorgamiento
de la autorizacién de transporte inte-
rurbano y en todo caso no podra otor-
garse al titular de la licencia municipal
ninguna autorizacion de transporte
interurbanc hasta que hayan transcu-
rride al menos 5 anos desde el otorga-
miento de aquélia.
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3. La coordinacion del otorgamiento de
las licencias municipales de autotaxi
con las autorizaciones de transporte
interurbano en dichos vehiculos se
realizard de conformidad con las
reglas previstas en las normas regula-
doras de tales autorizacicnes.

4. Con caracter excepcional, y previa
consulta al sector de autotaxi, podra
otorgarse autorizacion administrativa
para la prestacién de servicios interur-
banos sin disponer de licencia munici-
pal de transporte urbano cuando se
den las siguientes circunstancias de
forma conjunta:

a. Que habiéndose solicitado la corres-
pondiente licencia municipal de trans-
porte urbano, ésta haya sido denegada
© no haya recaido resolucion expresa
en el plazo de tres meses desde que
la solicitud tuvo entrada en el Ayunta-
miento.

b. Que se cuente con los datos y estu-
dios precisos que acrediten que el
numero de vehiculos domiciliados en
el municipic de que se trate provistos
de 1a preceptiva licencia municipal y
autorizacién administrativa para la rea-
lizacion de transporte urbano e interur-
bano, respectivamente, sea insuficien-
te para satisfacer la demanda de trans-
porte interurbano en dicho municipio.

5. En los supuestos en que sea obliga-
toria la titularidad simultédnea de autori-
zacién de transporte interurbano y
licencia municipal, la pérdida o retirada
por cualquier causa legal de una de
ellas dara lugar, asimismo, a la retira-
da de la otra. No se aplicara lo previs-
10 en este parrafo cuando se pierda la
autorizacion de transporte interurbano
por falta de visado.

6. El régimen de otorgamiento, utiliza-
cion, suspension, modificacion y extin-
cién de las licencias de autotaxi se
ajustaran a las normas establecidas,
en su caso, en la correspondiente
Ordenanza Municipal, asl como a lo
previstc en la legislacion autonémica
en la materia. En todo lo no previsto en
su legislacién especifica se aplicard la
normativa que regule los transportes
discrecionales de personas viajeras.

7. La Consejeria competente en mate-
ria de transportes establecera, cuando
lo considere necesario para el adecua-
do funcionamiento del sistema general
de transportes, reglas que predetermi-
nen el nimero maximo de licencias de
autotaxi en cada Municipio o zona, en
funcion de su volumen de poblacién u
otros criterios objetivos establecidos
en el Plan Director de Transporte

Capitulo Il
Vehiculos afectos a las licencias

Articulo 42. Caracteristicas de los
vehiculos.

Los vehiculos destinados a la presta-
cion de servicios de autotaxi se ajusta-
rén a las exigencias que en cada caso
establezca la legislacién sobre accesi-
bilidad y eliminacién de barreras, y
reuniran las caracteristicas técnicas,
estéticas y de equipamiento gue regla-
mentariamente, o a través de la
correspondiente Ordenanza Municipal,
se establezcan.

Articulo 43. Conduccion de vehiculos
autotaxi.

La conduccién de vehiculos autotaxi
se ajustara a la normativa que regla-
mentariamente, o a través de Orde-
nanza Municipal, se establezca, en
cuanto al nimero de personas conduc-
toras y requisitos personales exigibles
alas mismas.

Capitulo 1It
Condiciones de prestacién del servicio

Articulo 44, Prestacion de servicios de
autotaxi.

1. La prestacién de los servicios de
transporte en autotaxi se regira por las
normas que reglamentariamente, o a
través de la correspondiente Ordenan-
za Municipal, se establezcan.

2. Los érganos competentes para el
otorgamiento de licencias y autoriza-
ciones de autotaxi podran establecer
las normas que consideren necesarias
en cuanto al régimen de paradas, des-
cansos, servicios obligatorios y demas
condiciones que garanticen la adecua-
da prestacion del servicio y su integra-
cion en el sistema de transporte en
coordinacién con los demas modes
que lo componen.

Articulo 45. Capacidad y modalidad de
contratacion.

1. Los servicios de transporte en vehi-
culos de turismo se autorizardn como
norma general para cinco plazas,
incluida la persona que conduce, y ten-
dran caracter discrecional, debiéndose
realizar, con la salvedad prevista en el
parrafo siguiente, mediante la contrata-
cién global por la persona transportista
de la capacidad total del vehiculo.

2. No obstante lo previsto en el epigra-
fe anterior, en zonas de baja densidad
poblacional, dificil accesibilidad y débil

trafico que no se hallen debidamente
atendidas por los servicios regulares
de transporte de personas, los Munici-
pios, previo informe faverable de la
Consejeria competente en la materia,
o esta ultima cuando se trate de servi-
cios zonales o interurbanos, podrén
autorizar la contratacidn por plaza con
pago individual.

3. Los Municipios, previo informe de la
Consejeria competente en materia de
transportes, o esta udltima cuando se
trate de servicios zonales o interurba-
nos, podran autorizar con caracter
excepcional, el aumento de plazas por
encima de cince, sin superar en ningdn
caso las nueve plazas incluida la per-
sona que conduce, previa justificacion
de la necesidad de dicha medida en
funcién de fas caracteristicas orografi-
cas, demograficas, actividad econémi-
ca o distribucién de servicios de la
zona y la inexistencia de servicios de
transporte colective que permitan
cubrir adecuadamente las necesidades
de la demanda.

Articulo 48, Inicio de los transportes
interurbanos.

1. Como regla general los servicios de
transporte interurbano en autotaxi
deberan iniciarse en el término del
municipio al que coiresponda la licen-
cia de transporte municipal, salvo en
los supuestos en que la normativa
estatal ¢ autondmica determine que
los vehiculos que hubiesen sido pre-
viamente contratados puedan tomar el
pasaje fuera del municipio en que se
hallen residenciados.

2. A los efectos pravistos en el epigra-
fe anterior, se entendera gue el inicio
del transporte se produce en ol lugar
donde se recoja el pasaje.

3. Cuando la Consejeria competente
en materia de transporte haga uso de
la delimitacion prevista en el articulo
40.7 para una zona concreta, los servi-
cios interurbanos podran iniciarse en
cualquiera de los nlcleos de poblacion
comprendidos en dicha zona.

Articulo 47. Supuestos especiales de
demanda.

1. Cuando de la existencia de puntos
especificos, tales como aeropuertos,
estaciones ferroviarias o de autobuses,
ferias, mercados u otros similares en
los que se genere un trafico impertante
que afecte a varios municipios, se deri-
ven necesidades de transporte que no
se encuentren suficientemente atendi-
das por las personas titulares de auto-
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rizaciones y licencias correspondientes
al Municipio en que dichos puntos
estén situados, o se den ofras circuns-
tancias de cardcter econodmico o social
que asi lo aconsejen, la Consejeria
competente en materia de transportes
podra establecer un régimen especifi-
co que incluya la posibilidad de que
vehicules con licencia o residenciados
en otros municipiocs, realicen servicios
con origen en los referidos puntos de
generacion de trafico, previo informe
de los municipios afectados.

2. La Consejeria competente en mate-
ria de transportes podra autorizar, pre-
via audiencia de los municipios afecta-
dos, la recogida de personas viajeras
por parte de los titulares de licencias
de otros municipios, en aquéllos que
no dispongan de licencias y en los que
no se considere necesario su otorga-
miento.

Articulo 48. Areas territoriales de pres-
tacion conjunta.

1. En las zonas en las que exista inte-
raccién o influencia reciproca entre los
servicios de transporte de varios muni-
cipios, de forma tal que la adecuada
ordenacion de tales servicios trascien-
da el interés de cada uno de los mis-
mos y alli donde las caracteristicas de
la demanda exijan un planteamiento
supramunicipal del servicio, la Conse-
jeria competente en materia de trans-
portes podra establecer o autorizar
Areas Territoriales de Prestacién Con-
junta, en las que los vehiculos debida-
mente autorizados estaran facultados
para la prestacion de cualquier servicio
que se realice integramente dentro de
dichas Areas o se inicie en el interior
de las mismas, incluso si excede o se
inicia fuera del término del municipio
en que eslé residenciado el vehiculo.

2. El establecimiento de Areas Territo-
riales de Prestacion Conjunta podra
realizarse por la Consejeria competen-
te en materia de transportes o por lo
4rganos supramunicipales creados
conforme a los procedimientos previs-
tos en la legislacion vigente, siendo, en
todo caso, necesario para su estableci-
miento la conformidad de ésta y el
informe favorable de, al menos, las
dos terceras partes de los municipios
que se proponga incluir en las mismas,
y que representen como minimo el
75% del total de la poblacién del Area.

3. Las autorizaciones habilitantes para
realizar servicios en las Areas Territo-
riales de Prestacidén Conjunta seran
otorgadas por la Consejeria competen-
te en materia de transportes o por los

érganos supramunicipales indicados
en el apartado 2.

4. En el procedimiento de adjudicacion
de dichas autorizaciones deberan
observarse los requisitos especificos
establecidos para el otorgamiento de
licencias municipales, siendo de apli-
cacién las normas relativas a éstas en
los servicios que se presten integra-
mente dentro de dichas Areas.

5. Seran asimismo de aplicacion las
reglas establecidas en esta Ley en
cuanto a la coordinacidén del otorga-
miento de las autorizaciones del Area
y las de caracter interurbano.

6. Correspondera a los 6rganos recto-
res del Area Territorlal de Prestacion
Conjunta, o caso de gue no existan a
la Consejeria competente en materia
de transportes, con sujecién a la nor-
mativa general, cuantas funciones de
regulacién y ordenacién del servicio
resulten necesarias. El egjercicio de
dichas funciones podra delegarse en
alguno de los municipios integrados en
el Area o en otra entidad pUblica pree-
xistente o constituida a tal efecto,
siempre que exista informe favorable
de los municipios cuyo nimero y
poblacién sean, como minimo, los
necesarios para la creacion del Area.

Titulo V
Inspeccidn, infracciones y sanciones

Capitulo |
Normas generales

Articulo 49. Inspeccién.

1. Corresponde a las Administraciones
competentes, segun lo dispuesto en
los articulos 6 v 7 de esta Ley para los
servicios regulados en ella, las funcio-
nes de vigilancia e inspeccion.

2. El personal encargado de las labo-
res de inspeccién y vigilancia a que se
refiere el parrafo anterior tendra, en el
ejercicio de las actuaciones inspecto-
ras, la consideracion de agentes de la
autoridad a todos los efectos y goza-
ran de plena independencia en el
desarrolio de las mismas. El personal
encargado de la inspeccion estara pro-
visto de documento acreditativa de su
condicién, que le podré ser requerido
cuando ejercite sus funciones, tenien-
do obligacién de exhibirlo.

3. Las personas titulares de las conce-
siones, autorizaciones y licencias facili-
tarén al personal de la inspeccidn, en
el gjercicio de sus funciones, el acceso
a vehiculos e instalaciones y permiti-

ran el examen de la documentacién
exigida con arreglo a esta Ley y las
disposiciones que la desarrollen o la
legislacién general en materia de
transportes. Por lo que se refiere a las
personas usuarias, estaran obligadas
a identificarse a requerimiento de! per-
sonal de la inspeccion.

4. La inspeccién podra requerir la pre-
sentacion de los documentos a que se
refiere el parrafo anterior en las pro-
pias dependencias de la Administra-
cién, dnicamente en la medida en que
esta exigencia resuite necesaria para
verificar el cumplimiento de las obliga-
ciones contenidas en la legislacion de
transportes.

5. Las actuaciones del personal encar-
gado de la inspeccion se reflejaran en
actas que recojan los antecedentes o
circunstancias de los hechos que moti-
ven la actuacién inspectora, las dispo-
siciones que, en su caso se conside-
ren infringidas. Los hechos constata-
dos en estas actas e informes tendran
valor probatorio, sin perjuicio de las
pruebas que en defensa de los respec-
tives derechos o intereses puedan
sefialar o aportar los propios adminis-
trados.

6. En casos de necesidad para un efi-
caz cumplimiento de su funcién, las
personas encargadas de la inspeccion
podran solicitar el apoyo necesario de
las unidades o destacamentos de las
Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del
Estado y Policias Locales. Correspon-
de, en todo caso, a las Policias Loca-
les colaborar en la vigilancia del régi-
men de paradas urbanas de lineas
interurbanas formulando las oportunas
denuncias.

Articulo 50. Responsabilidad.

1. La responsabilidad administrativa
por las infracciones de las normas
reguladoras de los transportes, corres-
pondera:

a) En las infracciones cometidas con
ocasién de la realizacion de transpor-
tes o actividades sujetas a concesion o
autorizacion administrativa, a la perso-
na fisica o juridica titular de la conce-
sidn o de la autorizacion.

b} En las infracciones cometidas con
ocasion de transportes o actividades
llevados a cabo sin la cobertura de
preceptivo titulo administrativo habili-
tante, o cuya realizacion se encuentre
exenta de la obtencion de éste, a la
persona fisica o juridica propietaria o
arrendataria del vehiculo ¢ titular de la
actividad auxiliar o complementaria.
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A los efectos previstos en este aparta-
do, se considera titular del transporte o
actividad clandestina de que se trate a
la persona fisica o juridica que mate-
riaimente 12 lleve a cabo en nombre
propio, la organice o asuma la corres-
pondiente responsabilidad empresa-
rial, asi como a todas aquellas perso-
nas que, no siendo personal asalaria-
do o dependiente, colabore en la reali-
zacion de dicho transporte o actividad.

c) En las infracciones cometidas por
las personas usuarias y, en general,
por terceros que, sin estar comprendi-
dos en los anteriores apartados, reali-
cen actividades que se vean afectadas
por esta Ley, a la persona fisica o juri-
dica a la que vaya dirigido el precepto
infringido ¢ a las que las normas
correspondientes atribuyan especifica-
mente la responsabilidad.

2. La responsabilidad administrativa se
exigira a las personas fisicas o juridi-
cas a que se refiere el apartado 1,
independientemente de que las accio-
nes u omisiones de las que dicha res-
ponsabilidad derive hayan sido realiza-
das materialmente por ellas o por el
personal de su empresa, sin perjuicio
de que puedan deducir las acciones
que a su juicio resulten procedentes
contra las personas a las que sean
materialmente imputables las infraccio-
nes.

3. Tendran la consideracién de infrac-
cicnes independientes aguellas que se
cometan en relacidn con distintas
expediciones de transporte, aun cuan-
do los hechos infrinjan los mismos o
semejantes preceptos.

4. No abstante, tratdndose de expedi-
ciones de servicios de transporte regu-
lar, ya sea éste de uso general o espe-
cial, cuando los hechos constitutivos
de la infraccién guarden relacion direc-
ta con la actividad administrativa que
se desarrolia en las oficinas de ia
empresa o con el vehiculo utilizado y
resulte acreditado que no podian ser
corregidos hasta el regreso de aquél a
ta sede empresarial de la que inicial-
mente partié, tales hechos se conside-
rardn constitutivos de una sola infrac-
c¢ién, aun cuando hubieran continuado
teniendo lugar durante las distintas
expediciones parciales realizadas
entre tanto.

Articulo 51. Procedimiento.

1. £l procedimiento para sancionar las
infracciones tipificadas en la presente
Ley se ajustara a lo dispuesto en e!
articulo 146.2 de la Ley 16/1987, de 30

de julio, de Ordenacion de los Trans-
portes Terrestres y disposiciones de
desarrollo, teniendo en cuenta, en su
caso, las especificaciones previstas en
las correspondientes Ordenanzas
Municipales.

2. El procedimiento sancionador en
materia de transpories se iniciara de
oficic por acuerdo del 6rgano compe-
tente, bien por propia iniciativa 0 como
consecuencia de orden superior, a
peticién razonada de otros 4rganos o
por denuncia.

3. El plazo maximo en que debera noti-
ficarse la resolucién del procedimiento
sancionador sera de un afo, contado
desde la notificacion o publicacién del
Acuerdo de iniciacién del procedimien-
to.

Articulo 52. Competencia.

Los drganos competentes para el otor-
gamiento de las concesiones, autoriza-
ciones o licencias de transporte de
personas viajeras ejerceran la potes-
tad sancionadora en relacién con los
servicios de su competencia.

Articulo 53. Prescripcion.

1. Las infracciones tipificadas en esta
Ley prescribiran en el plazo de 1 afo.

2. Las sanciones impuestas por infrac-
ciones muy graves prescribiran a los
tres anos, las impuestas por infraccio-
nes graves a los dos afios, y las
impuestas por infracciones leves al
afio.

3. En relacién con el computo del
plazo de prescripciéon tanto de las
infracciones como de las sanciones
impuestas, asi como en relacién con la
interrupcién y reanudacion del plazo,
se estara a lo preceptuado en la Ley
30/1992, de 26 de noviembre, de Régi-
men Juridico de las Administraciones
Puablicas y el Procedimiento Adminis-
trativo Comun.

Capitulo 1l
Infraccicnes

Articulo 54. Definicidn vy clasificacion
de infracciones.

1. Son infracciones administrativas a la
presente Ley las acciones u omisiones
tipificadas en ta misma.

2. Las infracciones de las normas
reguladoras del transporte publico de
personas se clasifican en muy graves,
graves y leves.

Articulo 55. Infracciones muy graves.

Se consideraran infracciones muy gra-
ves:

1. La realizacion de transportes pabli-
cos de personas viajeras careciendo
de la concesion, autorizacién o licencia
que, en su caso, resulte preceptiva
para ello de conformidad con las nor-
mas reguladoras de los transportes
terrestres.

La prestacién de servicios para los
que se requiera conjuniamente algu-
na de las concesicnes o autorizacio-
nes especiales reguladas en esta Ley
y la autorizacién habilitante para el
transporte discreciocnal de personas
viajeras se considerara incluida en la
infraccion tipificada en este apartado
tanto si se carece de la una como de
la otra.

A los efectos de su correcta califica-
cion, se consideran incluidos en el pre-
sente apartado los siguientes hechos:

1.1. La prestacidn de servicios de
transporte publice que excedan del
Ambito territorial especificamente auto-
rizado.

1.2. La crganizacién, establecimiento o
realizacion de servicios regulares de
transporte de personas sin ser titular
de !a correspondiente concesién o
autorizacion especial, ya sean propios
o ajenos los medios con los que se
presten y aun cuando se posea autori-
zacién de transporte discrecional.

1.3. La prestacion material de servicios
regulares de transporte de personas
careciendo de la preceptiva concesién
o autorizacién especial, aun cuando la
correspondiente empresa no contrate
con las personas usuarias y se limite a
actuar bajo la direccion del organiza-
dor de! transporte, siempre que en
dicho caso la Administracién haya
hecho advertencia del caracter ilegal
del transporte.

1.4. El transporte de personas o gru-
pos distintos de aquellos a que especi-
ficamente se encuentra referida la
correspondiente autorizaciéon durante
la realizacion de un transporte regular
de usc especial.

1.5. La realizacion de servicios con
cobro individual o con reiteracion de iti-
nerario o turisticos al exclusivo amparc
de autorizaciones de transporte discre-
cional, fuera de los supuestos expresa-
mente permitidos o incumpliendo las
condiciones establecidas para elfo.
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1.6. La realizaciéon de transportes
publicos sin llevar a bordo del vehiculo
el original de la correspondiente copia
certificada de 1a autorizacion o licencia
cuando ésta hubiera sido expedida en
la modalidad prevista en el parrafo b)
de! apartado 2 del articulo 92 de la Ley
16/1987, de 30 de julio, de Ordenacién
de los Transportes Terrestres o de la
documentacién acreditativa gue resulte
asimismo necesaria para controlar la
legalidad del transporte, conforme a lo
que, al efecto, determine el departa-
mento ministerial competente en mate-
ria de transportes, cuando el transpor-
te se realice al amparo de autorizacio-
nes otorgadas en las modalidades pre-
vistas en los pérrafos a} y b) del apar-
tado 1 del articule 92 de la anterior
Ley.

1.7. La realizacion de transportes
publicos careciendo de autorizacién,
aun cuando se lleve a bordo del vehi-
culo una autorizacién o licencia, o una
copia de éstas, que se encuentre
caducada, revocada o que por cual-
quier otra causa hubiera perdido su
validez o debiera haber sido devuelta a
la Administracién en cumplimiento de
nermas legal ¢ reglamentariamente
establecidas.

1.8. La realizacién de transporte pabli-
co al amparo de autorizaciones que
unicamente habiliten para efectuar un
tipo de transporte de caracteristicas
distintas del efectivamente realizado.
No se apreciara la infraccion tipificada
en el presente apartado cuando la
misma concurra con la sefialada en el
apartade 2 del presente articulo.

2. La realizacion de transporte pablico
de personas viajeras, incumpliendo los
requisitos personales exigidos en el
articulo 42.1 de la Ley 16/1987, de 30
de julio, de Ordenacién de los Trans-
portes Terrestres y demas normativa
aplicable. No se apreciara dicha falta
cuando ia misma cencurra con la
carencia del necesario titulo habilitan-
te, en cuyo caso sera Unicamente esta
ultima la que sera objeto de la corres-
pendiente sancion.

3. La cesién o autorizacion, expresa o
tacita, de titulos habilitantes por parte
de las personas titulares a favor de
otras personas, incluyendo la transmi-
sién de las licencias municipales de
autotaxis en contra de lo establecido
en esta nerma.

4. £l abandono de las concesiones de
transporte regular de personas viajeras
o la paralizacion de los servicios de las
mismas sin causa justificada durante el

plazo que reglamentariamente se
determine, sin el consentimiento de la
Administracién.

5. La negativa u obstruccion a la
actuacién de los servicios de inspec-
cidn que imposibiliten total o parcial-
mente el gjercicio de las funciones que
legal o reglamentariamente tengan
atribuidas, asi como l1a desatencion
total o parcial a las instrucciones o
requerimientos de los miembros de la
Inspeccidon del Transporte Terrestre o
de las fuerzas que legalmente tienen
atribuida la vigilancia de dicha clase de
transporte.

6. El quebrantamiento de las érdenes
de inmovilizacion o precintado de vehi-
culos o locales.

7. La falsificacion de titulos administra-
tivos habilitantes para la realizacién de
transporte publico de personas, o de
alguno de los datos que deban constar
en aquéllos.

La responsabilidad por dicha infraccién
corresponderd tanto a las personas
que hubiesen falsificado el tituio, o
colaborado en su falsificacion o comer-
cializacion a sabiendas del caracter ili-
cito de su actuacién, como a las que lo
hubiesen utilizado para encubrir la rea-
lizacién de transportes o actividades
no autcrizadas.

8. El falseamiento de los documentos
que hayan de ser aportados como
requisito para la obtencién de cual-
quier titulo, certificacién o documento
que haya de ser expedido por la Admi-
nistracion a favor del solicitante o de
cualquiera de los datos que deban
constar en aguéllos.

9. El falseamiento de cualesquiera
documentos contables, estadisticos o
de control que la empresa se encuen-
tre obligada a llevar o de los datos
obrantes en los mismos.

10. La realizacién de transporte plblico
regular de personas viajeras por carre-
tera de uso general cuando se dé algu-
na de las siguientes circunstancias:

10.1. La falta de explotacién del servi-
cio por el propio concesionario, salvo
los supuestos de colaboracién expre-
samente permitidos.

10.2. El incumplimiento de los traficos,
itinerario, expediciones o puntos de
parada establecides cuando no consti-
tuya abandono de la concesion en los
términos sefialados en el apartado 4
de este articulo.

10.3. Denegar la venta de billetes o el
acceso al vehiculo a quienes los
hubieran adquirido, salve que se den
circunstancias legal o reglamentaria-
mente establecidas que lo justifiquen.

Especialmente se considerara incluido
en la anterior circunstancia impedir o
dificultar el acceso o utilizacién de los
servicios de transporte a personas
con discapacidad, aun en el supuesto
de que no exista chligacién de que el
vehiculo se encuentre especialmente
adaptado para ello, siempre que, en
este dltimo supuesto, dichas perscnas
aporten los medios que les resulten
precisos para acceder y abandonar el
vehiculo e instalarse en una plaza ordi-
naria.

10.4. La realizacién del servicio trans-
bordando injustificadamente a las per-
scnas usuarias durante el viaje.

10.5. El incumplimiento del régimen
tarifario.

11. La realizacién de transportes publi-
cos regulares de personas de uso
especial cuando concurra alguna de
las siguientes circunstancias:

11.1. En los transportes de usc espe-
cial de escolares y de menores, la
ausencia de una persona mayor de
edad iddnea, distinta de la persona
que conduce, encargada del cuidado
de los menores, cuando su presencia
resulte preceptiva.

11.2. En los transportes de uso espe-
cial de escolares y de menores, la falta
de plaza o asiento para cada menor,
asi como la inexistencia de plazas cer-
canas a las puertas de servicio que
sean necesarias para personas de
movilidad reducida.

11.3. La realizaciéon de transporte
pablico regular de perscnas de uso
especial incumpliendo cualquiera de
las condiciones sefialadas en la
correspondiente autorizacién con el
caracter de esenciales cuando dicho
incumplimiento no se encuentre expre-
samente tipificadc de otra manera en
esta Ley.

12. El incumplimiento de la obligacién
de suscribir los seguros gue resulten
preceptivos conforme a lo dispuesto en
el articulo 21 de la Ley 16/1987, de 30
de julio, de Ordenacion de los Trans-
portes Terrestres.

Articulo 58. Infracciones graves.

Se consideran infracciones graves:
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1. La realizacién de transporte publico
reguiar de personas de uso general
cuando se dé alguna de las siguientes
circunstancias:

1.1. No disponer del nilmero minimo
de vehiculos o el incumplimiento por
éstos de las condiciones exigidas en el
titulo concesional.

1.2. No prestar los servicios suplemen-
tarios ofertados por el adjudicatario de
la concesion y recogidos en el tituio
concesional.

1.3. Incumplir la obligacidn de trans-
porte gratuito del equipaje de los per-
sonas viajeras en los supuestos y
hasta el limite en gue ello resulte obli-
gatorio.

1.4. Vender un naimero de plazas por
vehiculo superior al de las autorizadas
en el titulo concesicnal.

1.5. Realizar transporte publico regular
de personas de uso general incum-
pliendo cualquiera de las condiciones
sefialadas en el titulo concesional o
autorizacion especial con el caracter
de esenciales cuando dicho incumpli-
miento no se encuentre expresamente
tipificado de otra manera en esta Ley.

2. El incumplimiento de la obligacién de
devolver a la Administraciéon una autori-
zacion o licencia de transporte, alguna
de sus copias o cualquier otra docu-
mentacion cuando, por haber sido
caducada, revocada o por cualquier
otra causa legal o reglamentariamente
establecida, debiera haber sido devuel-
ta, siempre que el documento de que
se trate conserve apariencia de validez.

3. La obstruccion que dificulte grave-
mente ia actuacidén de los servicios de
inspeccién cuando no concurra alguno
de los supuestos que, conferme a lo
sefialado en el apartado 5 de! articulo
anterior, implicarfan que dicha obstruc-
cion debiera ser calificada como infrac-
cidn muy grave.

4. La venta de billetes para servicios
de transporte de personas no autoriza-
dos en locales o establecimientos
publicos destinados a otros fines. La
responsabilidad correspondera al titu-
lar de la industria o servicio al que esté
destinado el local.

5. La venta de billetes para servicios
de transporte de personas no autoriza-
dos.

6. El incumplimiento del régimen tarifa-
rio reglamentariamente establecido,

salvo que, por tratarse de un transpor-
te piblico regular de personas de usoc
general, deba calificarse como infrac-
cion muy grave de conformidad con lo
establecido en el articulo 54.10.5.

7. El reiterado incumpiimiento injustifi-
cado superior a 15 minutos de los
herarios de salida en las cabeceras de
las lineas de servicios publicos regula-
res de transporte de personas de uso
general, en los términos y condiciones
que reglamentariamente se determi-
nen.

8. La carencia, falta de diligenciado o
falta de datos esenciales de la docu-
mentacion de control, estadistica o
contable cuya cumplimentacién resulte
obligatoria, asi como la ocultacion o
falta de conservacion de la misma y
demora injustificada de la puesta en
conocimiento ¢ la falta de comunica-
cion de su contenide a la Administra-
cion, incumpliendo lo que al efecto se
determine reglamentariamente.

Especialmente se considerara consti-
tutiva de esta infraccién la carencia del
preceptivo documento en que deban
formularse las reclamaciones de los
usuarios y usuarias y la negativa u
obstaculizacién a su uso por el publico,
asi como la ocultacién o demora injus-
tificada de la puesta en conocimiento
de la Inspeccion del Transporte de las
reclamaciones o guejas consignadas
en dicho documento, de acuerdo con
lo que reglamentariamente se determi-
ne.

9. La realizacion de servicios de trans-
porte pablico de personas en vehiculos
de turismo iniciados en término munici-
pal distinto al que corresponda la licen-
cia de transporte urbano, salvo en los
supuestos reglamentariamente excep-
tuados.

10. El incumplimiento por los titulares
de autorizaciones de transporte publi-
co sanitario de las exigencias de dis-
ponibilidad temporal para la prestacion
del servicio que reglamentariamente
se encuentren determinadas, salvo
causa justificada.

11. La prestaciéon de servicios de
transporte con vehiculos que incum-
plan las prescripciones técnicas sobre
accesibilidad de personas con movili-
dad reducida que, en cada caso, les
resulten de aplicacion.

12. La carencia, o el inadecuado fun-
cionamiento imputable al titular del taxi
o la manipulacién del taximetro, sus
elementos u otros instrumentos o

medios de control que obligatoriamen-
te deban llevarse instalados en el vehi-
culo.

13. Cualquiera de las infracciones pre-
vistas en el articulo anterior cuando
por su naturaleza, ocasion o circuns-
tancia no deba ser calificada como
muy grave, debiendo justificarse la
existencia de dichas circunstancias y
motivarse la resolucién correspondien-
te.

Articulo 57. Infraccicnes leves.
Se consideraran infracciones leves:

1. La carencia de los preceptivos rotu-
los o avisos de obligada exhibicion
para conocimiento del piblico usuario.

2. La realizacién de transportes pabli-
cos de personas viajeras careciendo
de la autorizacién o licencia que, en su
caso, resulte preceptiva para ello de
conformidad con las normas regulado-
ras de los transportes terrestres, siem-
pre que la misma se hubiese solicita-
do, acreditando el cumplimiento de
todos los requisitos exigidos para su
otorgamiento, en el plazo maximo de
15 dias, contados desde el dia siguien-
te a aquel en que tenga lugar la notifi-
cacién o publicacion del inicio del
expediente sancionador.

3. La realizacién de transportes publi-
cos de personas sin llevar a bordo del
vehiculo la documentacién formal que
acredite la posibilidad legal de prestar-
los o que resulte exigible para la deter-
minacion de la clase de transporte que
se esta realizando, salvo que dicha
infraccion deba ser calificada como
muy grave conforme a lo dispuesto en
el articulo 54.1.

4. La realfizacién de transporte publico
regular de personas por carretera de
uso general incumpliendo el calendario
establecido.

5. La realizaciéon de transportes publi-
cos regulares de personas de uso
especial incumpliendo el itinerario,
calendario, horario, expediciones, pun-
tos de parada o algunc de los requisi-
tos establecidos en la correspondiente
autorizacién de uso especial.

Asimismo, en e! transporte de escola-
res y menores, el incumplimiento de
las obligaciones sobre parada de vehi-
culos en el centro escolar y acceso y
abandeno de los vehiculos en los tér-
minos regulados en las normas sobre
seguridad en esta clase de transpor-
tes.
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6. El trato desconsiderado de palabra
u obra con las personas usuarias por
parte del personal de la empresa en el
transporte de personas.

7. En el transporte escolar y de meno-
res, el incumplimiento de la obligacidn
de exigir la entidad contratante al titu-
lar del servicio los documentos o justifi-
cantes que, con arreglo a las normas
que reguian la seguridad en dichos
transportes, deba exigirle.

8. La realizacidén de transporte publico
regular de personas por carretera de
uso general o especial incumpliendo
cualquiera de las condiciones sefiala-
das en el titulo concesional o autoriza-
cion especial sin el caracter de esen-
ciales cuando dicho incumplimiento no
se encuentre expresamente tipificado
de otra manera en esta Ley.

9. La carencia de los distintivos o rotu-
los exigidos por la normativa vigente,
relativos a 1a naturaleza o al tipo de
transporte que aquél esté autorizado a
realizar, llevarlos en lugar no visible o
en condiciones que dificulten su per-
cepcion, utilizarlos de forma inadecua-
da o llevar en lugar visible del vehiculo
el distintivo correspondiente a un Ambi-
to territorial o clase de transporte para
cuya realizacion no se haille facultado
por el necesaric titulo habilitante.

10. En el transporte de personas, la
carencia de cambio de moneda metali-
ca o billetes hasta la cantidad que, en
su €aso, se encuentre reglamentaria-
mente determinada.

11. El incumplimiento por los usuarios
de las obligaciones que les correspon-
dan, conforme a las reglas de utilizacion
del servicio establecidas de conformi-
dad con lo dispuesto en los articulos
40.2 y 41.1 de la Ley 16/1987, de 30 de
julic, de Ordenacién de los Transpories
Terrestres, salvo que las normas en
que se contengan dichas reglas consi-
deren expresamente su incumplimiento
como infraccion grave.

En todo caso, se considerara constitu-
tivo de la infraccion tipificada en este
apartado el incumplimiento por los
usuarios de los transportes de perso-
nas de las siguientes prohibiciones:

11.1. Impedir o forzar la apertura o cie-
rre de las puertas de acceso a los
vehiculos.

11.2. Manipular los mecanismos de
apertura o cierre de las puertas de
acceso al vehiculo o de cualquiera de
sus compartimentos previstos para su

accionamiento exclusivo por el perso-
nal de la empresa transportista.

11.3. Hacer uso sin causa justificada
de cualquiera de los mecanismos de
seguridad o socorro instalados en el
vehiculo para casos de emergencia.

11.4. Abandonar el vehiculo o acceder
a éste fuera de las paradas en su caso
establecidas al efecto, salvo causa jus-
tificada.

11.5. Realizar, sin causa justificada,
cualquier acto susceptible de distraer
la atencidn del conductor o entorpecer
su labor cuando el vehiculo se encuen-
tre en marcha.

11.6. Viajar en lugares distintos a los
habilitados para ello.

11.7. Fumar en los vehiculos y en
lugares distintos a los habilitados a tal
fin en estaciones de transporte en los
términos que resulten de la normativa
especifica sobre |la materia.

11.8. Viajar sin titulo de transporte o
con titulo que resulte insuficiente en
funcién de las caracteristicas del viaje
y condiciones de utilizacién previstas
en la correspondiente concesion o
autorizacion, asi como el uso indebido
del titulo que se posea.

11.9. Toda accién injustificada que
pueda implicar deterioro o causar
suciedad en los vehiculos o estaciones
de transporte.

12. La realizacion del transporte con
vehiculos ajenos sobre los que no se
tengan las condiciones de disponibili-
dad legalmente exigibles, asi como uti-
lizar para el transporte vehiculos arren-
dados a otras personas o empresas
transportistas o utilizar la colaboracion
de éstos fuera de los supuestos o
incumpliendo las condicicnes legal-
mente establecidas, salve que deba
ser considerada infraccién muy grave,
de conformidad con lo dispuesto en el
apartado 1 del articulo 54. En idéntica
infraccion incurriran las empresas que
actien como colaboradores, incum-
pliendo las obligaciones que les afec-
ten.

Capitulo 11l
Sanciones

Articulo 58. Sanciones por infracciones
muy graves.

Las infracciones muy graves se san-
cionaran con muita de 2.001 a 6.000
euros. En casc de reiteracién de

infracciones muy graves estas se san-
cionaran con multa de hasta 18.000
euros.

Articulo 59. Sanciones por infracciones
graves.

Las infracciones graves se sanciona-
ran con multa de 401 a 2.000 euros.

Articule 60. Sanciones por infracciones
leves.

Las infracciones leves se sanclonaran
con apercibimiento 0 multa de hasta
400 euros.

Articulo 61. Determinacion de la cuan-
tia.

La cuantia de la sancion que se
imponga, dentro de los limites estable-
cidos en los articulos anteriores, guar-
dara la debida adecuacion entre la gra-
vedad del hecho constitutivo de la
infraccién y la sanci6n aplicada, y se
graduara de acuerdo con la repercu-
sion social del hecho imponible, la
existencia de intencionalidad o reitera-
cion, la naturaleza de los perjuicios
causados, en su caso, la magnitud del
beneficio ilicitamente obtenido y la
reincidencia por comision en el término
de un afio de mas de una infraccion de
la misma naturaleza cuando asi haya
sido declarado por resofucion firme.

Para la determinacién de las cuantias
de las sanciones cuando se trate de
vehiculos con capacidad igual o infe-
rior a nueve plazas se aplicara para las
infracciones muy graves la escala pre-
vista en el articulo 58 y para las infrac-
ciones graves la escala recogida en el
articulo 59 de la presente Ley.

Articulo 62. Medidas accesorias.

1. La comision de las infracciones pre-
vistas en los articulos 54.1 y 54.2 de
esta Ley podra implicar, independien-
temente de la sancion pecuniaria que
corresponda, el precintado del vehicu-
lo con el que se realiza el transporte y
la retirada conjunta de la correspon-
diente autorizacion o licencia, asi
como la clausura del local en el que,
en su caso, vengan ejercitando las
actividades, en ambos supuestos
durante el plazo maximo de un afio,
sin perjuicic del pago del salario o de
las indemnizaciones que procedan, y
de las medidas que puedan arbitrarse
para su garantia.

2. Cuando las personas responsables
de las infracciones clasificadas como
muy graves con arreglo a la presente
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Ley hayan sido sancionados mediante
resolucion firme en via administrativa,
por infraccion tipificada en el mismo
articulo en los doce meses anteriores
a la comision de la misma, la infraccién
llevara aneja la retirada temporal de la
correspondiente autorizacion adminis-
trativa, al amparo de la cual se realiza-
ba la actividad, o se prestaba el servi-
¢io, por el plazo maximo de un afio. La
tercera y sucesivas infracciones en el
citado plazo de doce meses llevaran
aneja |a retirada temporal, por un peri-
odo superior a un afio, o definitiva de
la autorizacién. En el computo del refe-
rido plazo no se tendran en cuenta los
periodos en que no haya sido posible
realizar la actividad, o prestar el servi-
cio por haber sido temporalmente reti-
rada la autorizacién.

3. Cuando para la prestacion del servi-
cio sean necesarias conjuntamente
una autorizaciéon especial y una autori-
zacion habilitante para el transporte
discreciona! de personas viajeras, la
retirada a la que se refiere el apartado
anterior se producira Unicamente en
relacion cen la autorizacion especial, a
no ser que la autorizacion de transpor-
te discrecional haya sido otorgada con-
juntamente con ella, en cuyo caso se
producira la retirada de ambas.

4. Cuando, circulando el vehiculo,
sean detectadas infracciones que
deban ser denunciadas de acuerdo
con lo previsto en el articulo 54.2 de
esta Ley, podra ordenarse la inmediata
paralizacion del mismo hasta gue se
supriman los motivos determinantes de
la infraccion, pudiendo ia Administra-
cién adoptar las medidas necesarias, a
fin de que los usuarios sufran la menor
perturbacién posible.

Articulo 63. Caducidad de concesiones
y revocacion de autorizaciones.

Independientemente de las sanciones
que correspondan de conformidad con
esta Ley, el incumplimiento reiterado o
de manifiesta gravedad de las condi-
ciones esenciales de las concesiones
0 autorizaciones administrativas podra
dar lugar a la caducidad de la conce-
sién o a 1a revocacion de la autoriza-
cién, en ambos casos con pérdida de
la garantia.

Articulo 64. Requisitos de aplicacion.

1. Lo dispuesto en el articulo 62 de la
presente Ley, Unicamente sera de apli-
cacién cuando concurra alguno de los
supuestos siguientes:

a) Cuando las infracciones se hayan
cometido con motivo de la prestacién

de servicios o realizacion de activida-
des sometidas a una misma conce-
sion o autorizacién administrativa
especial. Cuando para la prestacién
del servicio sean conjuntamente
necesarias una concesiéon o autoriza-
cion especial y una autorizacién habi-
litante para el transporte discrecional
de personas, se entenderan presta-
dos, a estos efectos, al amparo de la
correspondiente concesién o autoriza-
¢ién especial.

b) Cuando las infracciones hayan sido
cometidas con motivo de la realizacién
material por el mismo responsable de
servicios de transporte discrecional
sujetos a autorizaciones diversas,
siempre que aquéllas se refieran a un
mismo tipo de transporte. Se entende-
r4 a estos efectos que integran un
mismo tipo de transporte:

1. Los transportes de personas realiza-
dos con vehiculos con una capacidad
superior a nueve plazas, incluido el
conductor.

2. Los transportes de personas realiza-
dos con vehiculos de capacidad igual
o inferior a nueve plazas, incluido el
conductor.

¢) Cuando las infracciones se hayan
cometido al realizar actividades que no
consistan en la prestacion material de
servicios de transporte, pero que efec-
tie la misma empresa, como comple-
mentarias a dicha prestacion material,
aun cuando los servicios esten someti-
dos a autorizaciches diversas y éstas
no correspondan al mismo tipo de
transportes, segun lo que se dispone
en el apartado b} de este punto.

d) Cuando las infracciones hayan sido
cometidas con ocasién de servicios o
actividades realizadas sin la cobertura
del correspondiente titulo habilitante,
siempre que aquéllas lo hayan sido al
efectuar un mismo servicio o actividad,
entendiendo por tales las que deberian
haberse realizado al amparo de un
titulo habilitante, anico, o la prestacién
material de un mismo tipo de transpor-
te, segln lo que se dispone en el apar-
tado b) de este punto.

e) Cuando las infracciones resulten
imputables a un mismo responsable de
entre aquéllos a que se refiere el
articulo 49.1 de la presente Ley.

2. No sera de aplicacion el articulo 62
de esta Ley, cuando la persona fisica o
juridica sancionada por infraccién
anterior a cualquiera de dichos precep-
tos como responsable administrativo,
segun el articulo 49.1 de la presente

Ley, acredite, en virtud de resolucion
judicial o administrativa, que la respon-
sabilidad material de dicha infraccion
era imputable a otra persona, segun el
supuesto previsto en el punto 2 del lti-
mo articulo citado.

Articulo 65. Exigencia de pago de san-
ciones.

1.Con independencia de la exigencia
de pago de las sanciones impuestas
con arreglo a lo previste en la legisla-
cién gue rige el procedimiento adminis-
trativo, el abono de las sanciones
pecuniarias, impuestas por resolucién
firme en via administrativa, sera requi-
sito necesario para que proceda la rea-
lizacion del visado asi como la autori-
zacion administrativa a la transmisién
de las autorizaciones habilitantes para
la realizacion de transporte o de activi-
dades auxiliares o complementarias
del mismo.

2. Asimismo, la realizacién de dicho
pago de sanciones sera requisito exigi-
ble para que proceda la autorizacién
administrativa a la transferencia de los
vehiculos con los que se hayan come-
tido las infracciones a las que las refe-
ridas sanciones correspendan.

Disposiciones adicionales
Primera. Solape.

Cuando se produzca un desequilibrio
manifiesto entre la oferta y demanda
potencial de servicios en un determina-
do tramo de itinerario concesional, por
el que discurren dos concesiones y
una de ellas no tenga trafico autoriza-
do, podra autorizarse la utilizacién de
un mismo vehiculo para servir conjun-
tamente los traficos de las dos conce-
siones que presenten un punto de con-
tacto en el que ambas se encuentren
autorizadas para tomar y dejar perso-
nas viajeras, a fin de que los servicios
correspondientes a las mismas se
presten sin solucion de continuidad.

Segunda: tasa para la expedicién de
tarjetas de! sistema digital del aparato
de control de transportes por carretera,

1. Creacion de la tasa.

Se crea la tasa por la expedicién de
tarjetas del sistema digital de! aparato
de control de transportes por carretera,
tante de personas viajeras como de
mercancias.

2. Hecho imponible.

Constituye el hecho imponible de
esta tasa la expedicién por parte de
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la Administracion de la tarjeta solici-
tada previamente, con motivo de la
ordenacién de los transportes de per-
sonas y mercancias por carretera,
gue se enumeran en los apartados
siguientes:

A) Tarjeta de la persona conductera
(TC).

B) Tarjeta de empresa (TE).

C) Tarjeta de taller (TT).

3. Sujetos pasivos.

Son sujetos pasivos de esta tasa las
personas fisicas y juridicas, asi
como las entidades a que se refiere
el articulo 35.4 de la Ley General
Tributaria, que soliciten, o a quienes
se les entregue cualquiera de las
tarjetas relacionadas en el apartado
anterior.

4. Cuotas.

1. Expedicion y entrega de tarjeta habi-
litante para la persona conductora
(TC): 40,00 €.

2. Expedicién y entrega de tarjeta de
empresa (TE): 40,00 €.

3. Expedicion y enfrega de 1a tarjeta de
taller (TT): 40,00 €.

5. Devengo.

El devengo de la tasa se producira en
el momento en que la prestacion del
servicio sea solicitada por los sujetos
pasivos.

6. Liguidacién y pago.

Los Servicios de Transportes de las
Delegaciones Provinciales de la Con-
sejeria competente en materia de
transportes seran los encargados de
liquidar la tasa.

El importe de la misma sera ingresa-
do en el momento de! devengo en la
Tesoreria General de la Junta de
Comunidades de Castilla-La Mancha
con arregic a la normativa estableci-
da.

Disposicion transitoria

1. La Administracién Regional podré
ampliar las concesiones actuales de
transporte regular de personas por
carretera de su titularidad por un plazo
maximo de 10 afos.

2. Para la ampliacidén de dicho plazo,
el concesionario debera solicitarto
motivadamente y manifestar 1as meje-
ras que pretende introducir en la pres-

taciéon del servicio, entre otras posi-
hles circunstancias, la oferta de expe-
diciones, las caracteristicas del mate-
rial mévil y el régimen econdmico de
la concesion. Dichas peticiones se
presentaran en el plazo de dos meses
desde la entrada en vigor de esta
Ley.

3. La Administracion Regional valorara
las peticiones formuladas en funcion
de su adecuacién a sus planes y pro-
gramas vigentes, en especial el Plan
Director de Transportes, y de la cohe-
rencia entre las mejoras ofrecidas y el
periodo de ampliacion concesicnal
solicitado. Asimismo, la Administracién
podra tanto exigir otras actuaciones o
mejoras al concesionario para acceder
a la ampliacién del plazo solicitado,
como limitar la ampliacion del plazo en
funcién de las mejoras aceptadas por
aquel.

Disposicion derogateria

Quedan derogadas cuantas disposicio-
nes de igual o inferior rangc se opon-
gan a lo establecido en la presente
Ley.

Disposiciones finales

Primera.- En lo no previsto en la pre-
sente Ley, serd de aplicacién supleto-
ria la legislacion estatal en materia de
transportes.

Segunda.- Se autcriza al Consejo de
Gobierno de Castilla la Mancha para
dictar cuantas disposiciones reglamen-
tarias sean necesarias en orden a la
adecuada aplicacion de esta Ley.

Tercera.- La presente Ley entrara en
vigor el dia siguiente al de su publica-
cién en el Diario Oficial de Castilla-La
Mancha.

Toledo, 29 de diciembre de 2005
. El Presidente
JOSE MARIA BARREDA FONTES
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Ley 15/2005, de 29-12-2005, de
creacion del Instituto de Promo-
cién Turistica de Castilla-La
Mancha.

Las Cortes de Castilla-La Mancha han
aprobado y yo, en nombre del Rey,
promulgo la siguiente Ley

Exposicion de motivos

Uno de los objetivos basicos de la
accion publica de la Junta de Comuni-
dades de Castilla-La Mancha, segun el
articulo 4 del Estatuto de Autonomia,
aprobado por Ley Organica 9/1982, de
10 de agosto, ha de ser el aprovecha-
miente y la potenciacién de los recur-
sos econdmicos de Castilla-La Mancha
y, en especial de su agricultura, gana-
deria, mineria, industria y turismo, atri-
buyendo a la misma en su articulo
31.1.18% la competencia exclusiva en
materia de promocién y ordenacién
turistica. Por su parte el articulo 53.2
del texto estatutario faculta a la Junta
de Comunidades para constituir
empresas publicas como medio de eje-
cucion de las funciones que sean de
su competencia, concretando las com-
petencias de autoorganizacion atribui-
das por el articulo 31.1.12,

Para desarrollar una politica empresa-
riai moderna y con criterios innovado-
res, es aconsejable separar la activi-
dad de promocion de las restantes
actividades que desarrolla la Adminis-
tracion regional, en aras de una mejor
planificacion y desarrollo descentrali-
zado de las estrategias de promocién
del turismo regional, ante el dinamismo
que requiere una actividad como la
promocion turistica.

Es objeto, por tanto, de la presente
Ley, la creacion del Instituto de Promo-
cién Turistica y regular los aspectos
basicos de su régimen de funciona-
miento, para propiciar desde el maxi-
mo rigor, una mas eficaz gestion de la
actividad de fomentc de los recursos
turisticos de Castilla-La Mancha, pro-
curando un adecuado control y coordi-
nacion de la gestion y optimizando los
recursos disponibles, en la linea ya
marcada por otras Comunidades Autd-
nomas.

Articulo 1. Objeto de la Ley.

Se crea el Instituto de Promocion
Turistica de Castilla-La Mancha como
instrumento al servicio de la promocién
de los recursos turisticos de la Region,
quedando adscrite a la Consejeria
competente en materia de turismo.

Articulo 2. Forma juridica.

El Instituto de Promocién Turistica adop-
ta la forma juridica de sociedad anénima
mercantil, por lo que sus actividades se
regiran por el Ordenamiento Juridico pri-
vado, salvo en las materias que le sea
de aplicacién la normativa presupuesta-
ria, contable, patrimonial, de control
financiero y contratacion.




